
3-1 

 

Case ID: 060829-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
เมือ่วนัองัคารที ่29 สงิหาคม พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 14:00 น. ขณะฝนตก ไดเ้กดิอุบตัเิหตุรถกระบะพลกิคว ่า
ตกขา้งทางบนทางหลวงหมายเลข 12 อ.บา้นฝาง จ.ขอนแก่น ดงัแสดงจดุเกดิเหตุในรปูท่ี 3-1 

  

รปูท่ี 3-1 ต าแหน่งท่ีเกิดเหต ุ

ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่า ในขณะทีพ่ยายามเรง่ความเรว็เพื่อแซงรถตู ้รถไดว้ิง่ผ่านบรเิวณแอ่งน ้าทีอ่ยู่บนพืน้ถนนในช่อง
ทางดา้นนอกและเกดิเสยีหลกั เป็นเหตุใหร้ถตกลงไปในคลองระบายน ้าขา้งถนนทางดา้นซา้ยและหมุนครบหนึ่ง
รอบ ก่อนทีจ่ะชนเขา้กบัเสาไฟฟ้า จุดสุดท้าย (point of rest) รถอยู่ในลกัษณะตะแคงทางด้านซ้าย ดงัแสดง
ลกัษณะการเกดิเหตุในรปูท่ี 3-2 ซึง่ผูข้บัขีไ่ม่ไดร้บับาดเจบ็ใดๆ ส่วนผูโ้ดยสารตอนหน้าไดร้บับาดเจบ็สาหสัที่
บรเิวณศรีษะ  

อ.เมือง จ.ขอนแกน่ 
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รปูท่ี 3-2 ลกัษณะการเกิดเหต ุ

ข้อมลูรถและความเสียหาย 
รถทีเ่กดิเหตุเป็นรถกระบะยีห่อ้ Toyota รุ่น Hilux D4D Vigo ปี 2005 เครื่องยนต์ดเีซล ความจุกระบอกสูบ 
3,000 ซซี ีเกยีรแ์มนนวล 5 เกยีร ์ขบัเคลื่อนลอ้หลงั มรีะยะฐานลอ้ 308.5 ซม. ความยาว 513 ซม. และความสูง 
168 ซม. ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางท่ี 3-1 ทีน่ัง่ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารตอนหน้าเป็นเบาะนัง่เดีย่ว ตดิตัง้เขม็ขดั
นิรภยัแบบสามจดุ ส่วนพืน้ทีแ่คปมเีบาะนัง่แบบมา้นัง่ยาว 

ตารางท่ี 3-1 ขนาดและมิติของรถกระบะ 
ส่วนประกอบ สดัส่วน 
ยาว 513.0 ซม. 
กวา้ง 176.0 ซม. 
สงู 168.0 ซม. 
ระยะฐานลอ้ 308.5 ซม. 
น ้าหนกั 1530.0 กก. 

 



3-3 

 

รถไดร้บัความเสยีหายหลกับรเิวณหลงัคา (รปูท่ี 3-3) โดยหลงัคาไดยุ้บตวัลง เกดิความเสยีหายเพิม่เตมิทีเ่สา A 
ทีร่องรบัหลงัคา บรเิวณดา้นซ้ายของรถก็ได้รบัความเสยีหาย ยาวไปตัง้แต่บรเิวณล้อหน้าซ้าย ประตูผู้โดยสาร 
พืน้ทีแ่คป ส่วนกนัชนหน้าดา้นซา้ยไดห้ลุดออกจากต าแหน่ง  

ความเสยีหายหลกัอีกส่วนหนึ่ง ได้แก่ บรเิวณตอนท้ายของรถ (รูปท่ี 3-4) ฝากระบะหลงัยุบตวัเขา้ไปข้างใน 
โครงสรา้งตวัรถระหว่างห้องผู้โดยสารและกระบะเสยีรปูและเอยีงเลก็น้อย รปูท่ี 3-5 แสดงให้เหน็ถงึแนวรถที่
ไดร้บัเสยีหายบรเิวณดา้นขวาของตวัรถ และจากการประเมนิความเสยีหายของตวัรถ ทศิทางการเคลื่อนทีข่องรถ 
และหลกัฐานในที่เกิดเหตุ พบว่าตอนท้ายของรถได้พุ่งเข้าชนเสาไฟฟ้าก่อนที่จะหมุนมาหยุดที่จุดสุดท้ายนี้ 
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ประเมนิความเสยีหายตาม Collision Deformation Code (CDC) ทีบ่รเิวณหลงัคาไดเ้ท่ากบั 
12TY1GO2 และบรเิวณตอนทา้ยไดเ้ท่ากบั 06BD0EN2 

 
รปูท่ี 3-3 สภาพความเสียหายของหลงัคารถ 

 
รปูท่ี 3-4 สภาพความเสียหายตอนท้ายของรถ 
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รปูท่ี 3-5 แนวโครงสร้างท่ีบิดเบีย้วของตวัรถหลงัเกิดเหตุ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชาย อายุ 51 ปี ซึง่เป็นเจา้ของรถ ใหข้อ้มลูว่าไดเ้ดนิทางจากต้นทางมาประมาณหนึ่งชัว่โมงก่อนหน้า 
เพื่อมุ่งหน้าสู่ จ.อุดรธานี ดงัแสดงระยะเวลาในการเดนิทางในรปูท่ี 3-6 ผู้ขบัขีม่ปีระสบการณ์ในการขบัขี่รถ
กระบะประมาณ 30 ปี และใช้รถคนันี้มาประมาณหนึ่งปีครึง่ แมจ้ะใชร้ถคนันี้แทบทุกวนั แต่ใช้เส้นทางดงักล่าว
ประมาณแปดครัง้ต่อปี 

                                  จุดเริม่ตน้                                              จุดเกดิเหตุ                                          จุดปลายทาง 

 
                               13:00                14:00           15:00 

รปูท่ี 3-6 ระยะเวลาในการเดินทาง 

ผู้ขบัขี่ได้ให้ขอ้มูลแก่ทมีงานของศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ว่า ก่อนเกดิเหตุได้วิง่อยู่ในช่องทางด้านนอก (ช่องซ้าย) 
พยายามทีจ่ะเรง่แซงรถตูท้ีว่ ิง่อยูช่่องทางดา้นขวา แต่ในขณะทีร่ถผ่านแอ่งน ้าบนผวิทาง รถเกดิเสยีหลกัตกลงไป
ขา้งทางดา้นซา้ยและเกดิการพลกิคว ่าในทีสุ่ด 

ข้อมลูเก่ียวกบัถนน 
จุดเกดิเหตุอยู่บนทางหลวงหมายเลข 12 ระหว่างอ.บ้านฝางและอ.เมอืงขอนแก่น เป็นช่วงทางตรงยาว มชี่อง
จราจรสีช่่องทางแยกทศิทางไปกลบัดว้ยเกาะกลางถนนแบบยกระดบั (Raised Median) ความกวา้งช่องทางวิง่ 
3.6 เมตร ความกวา้งไหล่ทาง 2.1 เมตร ความลาดผวิทาง 1.3% ส่วนพืน้ถนนแอสฟลัต์คอนกรตีมสีมัประสทิธิ ์
แรงเสยีดทานขณะทีพ่ืน้เปียกเท่ากบั 0.52-0.60  
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คนัทาง 
ทีค่นัทางดา้นซา้ยของถนนมคีวามชนัคดิเป็นสดัส่วนแนวนอนต่อแนวตัง้เท่ากบั 4:1 ความกวา้งทัง้หมด 16 เมตร 
ดงัแสดงในรปูท่ี 3-7 

 
รปูท่ี 3-7 สภาพคนัทางในบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
ทีเ่กดิเหตุแสดงใหเ้หน็แนวทางวิง่ของรถจากรอยล้อที่เกดิขึน้อย่างชดัเจน รถได้เริม่เสยีหลกัหลุดออกจากถนน
ทางดา้นซา้ยที่ระยะ 4.8 เมตรจากจุดอ้างองิ ทีค่นัทางมรีอยลอ้ตดักนัระหว่างรอยล้อหน้าและรอยลอ้หลงั โดยมี
ทศิทางมุง่หน้าไปสู่เสาไฟฟ้า ดงัแสดงในรปูท่ี 3-8 

 

 
รปูท่ี 3-8 ทิศทางการพลิกคว า่ 

ที่เสาไฟฟ้าต้นหน่ึง ได้พบร่องรอยความเสยีหายของรถที่เกดิเหตุบรเิวณดงักล่าว ได้แก่ ฝาครอบไฟเลี้ยว ไฟ
เบรค และหลอดไฟเลีย้ว และทีค่วามสูง 1.5 เมตร พบรอยถลอกของสรีถตดิอยู่ทีเ่สาไฟฟ้าต้นดงักล่าวดว้ย ดงั
แสดงในรปูท่ี 3-9 
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รปูท่ี 3-9 หลกัฐานการชนท่ีเสาไฟฟ้า 

รปูที ่3-10 แสดงถงึรอยดนิทีเ่กดิจากการพุ่งเขา้ชนของรถทีเ่กดิเหตุ (ซา้ย) ยนืยนัไดจ้ากรอยดนิทีต่ดิอยู่ตอนทา้ย
ฝ ัง่ขวาของรถ (ขวา) 

   
รปูท่ี 3-10 หลกัฐานการชนท่ีคนัดินบริเวณเสาไฟฟ้า 

ข้อมลูการบาดเจบ็ 
ทัง้ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารยนืยนัการใชเ้ขม็ขดันิรภยัแบบสามจุด ซึ่งผูข้บัขีไ่ม่ไดร้บับาดเจบ็ใดๆ แต่ผูโ้ดยสารไดร้บั
บาดเจบ็สาหสัทีศ่รีษะ แผลเปิดทีห่นงัศรีษะ และเกดิอาการเคลด็ทีก่ระดูกต้นคอ ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางท่ี 
3-2 ภายในรถ ที่ต าแหน่งทีน่ัง่ผูโ้ดยสารพบรอยเลอืดทีม่อืจบัขอบประตู ทีอ่ยู่ใกลศ้รีษะ วดัความสูงจากเบาะนัง่
ไดเ้ท่ากบั 70 ซม. และมรีอยเลอืดกระเดน็เปรอะทีบ่งัแดดของผูโ้ดยสารดว้ย จากการตรวจสอบความสูงระหว่าง
ต าแหน่งทีน่ัง่ถงึหลงัคาภายในมรีะยะเพยีง 62 ซม. ดงัแสดงในรปูท่ี 3-11 และรปูท่ี 3-12  

ตารางท่ี 3-2 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล าดบั อปุกรณ์นิรภยั ความรนุแรง ICD10 การบาดเจบ็ สาเหตกุารบาดเจบ็ 

1 เขม็ขดันิรภยัแบบ
สามจุด 

ไม่ไดร้บั
บาดเจบ็ 

- -  

2 เขม็ขดันิรภยัแบบ
สามจุด 

บาดเจบ็สาหสั S01.0 
S13.4 

Open wound of scalp 
Sprain and strain of cervical spine 

มอืจบัผูโ้ดยสาร 
แรงจากการพลกิคว ่า 
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รปูท่ี 3-11 รอยเลือดในต าแหน่งผูโ้ดยสาร 

 
รปูท่ี 3-12 สถาพหลงัคาท่ียบุจากการพลิกคว า่ 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

พื้นถนนเปียก  
ในจุดเกดิเหตุ พบพื้นผวิน ้าขนาดเล็กๆ อยู่หลายจุดบนพื้นผวิถนน โดยเฉพาะอย่างยิง่ในบรเิวณช่องทางด้าน
นอกและไหล่ทาง ดงัแสดงในรปูท่ี 3-13 สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้ถนนวดัไดเ้ท่ากบั 0.52-0.60  

 
รปูท่ี 3-13 ผิวน ้าท่ีอยู่บนพื้นผิวถนนในบริเวณท่ีเกิดเหต ุ
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เป็นที่ทราบกนัดอียู่แล้วว่า ในขณะที่พื้นถนนเปียกความเสี่ยงในการเกดิอุบตัเิหตุจะสูงตามไปด้วย การศกึษา
หลายๆ แห่งไดพ้ยายามหาความสมัพนัธข์องปจัจยัดงักล่าว ซึง่จากการศกึษาของ Transport Department ใน
ประเทศองักฤษพบว่า หากสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพื้นถนนลดลง 25% จะท าให้เพิม่ความเสี่ยงในการเกิด
อุบตัเิหตุขึน้ 20 เท่า และหากสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้ถนนลดลง 50% จะท าใหเ้พิม่ความเสีย่งในการเกดิ
อุบตัเิหตุขึน้ถงึ 300 เท่า 

การพลิกคว า่ท่ีบริเวณคนัทาง  
รถกระบะพลกิคว ่าอย่างน้อยหน่ึงรอบก่อนที่จะไปชนเสาไฟฟ้า และพลกิคว ่าเพิม่อกี 0.25 รอบ ซึง่นับตัง้แต่รถ
เสยีหลกัตกลงมาในบรเิวณคนัทาง พบว่ารถเกดิการหมุนรอบแกนทัง้ในแนวราบและแนวดิง่ (Horizontal and 
Vertical Axis) นอกจากนี้ ความชนัคนัทาง (4:1) ไม่สอดรบักบัความชนัทีป่ลอดภยัของคนัทางส าหรบัรถทีเ่สยี
หลกัตกลงไป รปูท่ี 3-14 แสดงพืน้ทีท่ีร่ถเสยีหลกัพลกิคว ่าบรเิวณคนัทาง 

 
รปูท่ี 3-14 การพลิกคว า่ของรถกระบะ 

การบาดเจบ็ของผู้ประสบอบุติัเหต ุ 
แมว้่าผูป้ระสบอุบตัเิหตุทัง้สองคนจะคาดเขม็ขดันิรภยั แต่การบาดเจบ็นัน้แตกต่างกนัระหว่างผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสาร 
ดงัทีเ่สนอไปในหวัขอ้เรือ่งขอ้มลูการบาดเจบ็ 

อย่างไรก็ตาม ไม่สามารถสรุปได้ทนัทวี่าเขม็ขดันิรภยัไม่มปีระสทิธภิาพที่จะป้องกนัการบาดเจบ็ได้ เน่ืองจาก
อุบตัเิหตุรถพลกิคว ่ามคีวามซบัซอ้นมากกว่าอุบตัเิหตุทีเ่กดิจากการปะทะ การศกึษาโดย Ola Bostrom Yngve 
Haland และ Pontus Soderstrom จากศูนยว์จิยั Autolive พบว่าการคาดเขม็ขดันิรภยัในแนวทีแ่ตกต่างกนัมผีล
ต่อการบาดเจบ็ได ้ดงัแสดงในรปูท่ี 3-15 
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รปูท่ี 3-15 ภาพถ่ายขณะท าการตรวจสอบการบาดเจบ็ของอบุติัเหตุรถพลิกคว า่ 

ท่ีมีการคาดเขม็ขดัในแนวท่ีต่างกนั 
ทีม่า: Ola Bostrom Yngve Haland และ Pontus Soderstrom (2005) 

จากการศกึษาดงักล่าวพบว่า การคาดเขม็ขดัในรปูแบบปกต ิผู้โดยสารยงัมคีวามเสีย่งทีศ่รีษะจะไปกระแทกกบั
หอ้งโดยสารภายในได ้ซึง่สามารถลดการเคลื่อนทีด่งักล่าวไดห้ากเป็นเขม็ขดันิรภยัในแนวตรงขา้ม 

ปัจจยัท่ีมีผลต่ออบุติัเหตุ 
ศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทยได้พจิารณาองค์ประกอบการเกดิอุบตัเิหตุจากกรณีอุบตัเิหตุ  060829-01 
พบว่าเกดิจากการทีผู่้ขบัขีไ่ม่สามารถควบคุมรถอย่างปลอดภยัในการขบัขีบ่นพื้นถนนเปียกได้ ส่งผลให้รถเสยี
หลกัในทีสุ่ด ปจัจยัเสรมิทีม่ผีลต่อความรุนแรงของอุบตัเิหตุไดแ้ก่การพลกิคว ่าหลงัจากทีร่ถตกลงในคนัทางขา้ง
ถนน 

 


