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Case ID: 080825-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
ในวนัที ่24 สงิหาคม พ.ศ. 2551 เวลาประมาณ 21:00 น. กลุ่มคณะญาตจิ านวน 10 คนเดนิทางจ.บุรรีมัยม์ุ่งหน้า
สู่กรุงเทพฯ จนเวลาประมาณ 05:00 น. เมื่อรถวิง่มาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 40+500 บนทางหลวงหมายเลข 1 อ.
คลองหลวง จ.ปทุมธานี (รปูท่ี 3-1) รถไดห้ลุดออกจากถนนและพุ่งตกลงไปในเกาะกลางแบบร่องและพุ่งชนเสา
ไฟฟ้าแบบสงู ท าใหเ้สาไฟฟ้าเกดิการเสยีรปู และรถไดร้บัความเสยีหายทีต่อนหน้า เป็นเหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติ 1 ราย 
บาดเจบ็สาหสั 5 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 4 ราย รปูท่ี 3-2 แสดงล าดบัเหตุการณ์ของอุบตัเิหตุครัง้นี้ 

  
รปูท่ี 3-1 ต าแหน่งอบุติัเหตบุนทางหลวงหมายเลข 1 

 
รปูท่ี 3-2 แผนผงัการชน 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถกระบะ Toyota รุ่น Hilux Vigo เครื่องยนต์ดเีซล 4 สูบ 16 วาลว์ 3,000 ซซี ีขบัเคลื่อนลอ้
หลงั ระบบเกยีรธ์รรมดา 5 เกยีร ์มมีติคิวามยาว 5.13 ม. กวา้ง 1.76 ม. สูง 1.68 ม. ระยะฐานลอ้ 3.08 ม. และมี
น ้าหนักรถเปล่า 1,550 กก. เบาะที่นัง่ผูข้บัขีแ่ละผู้โดยสารตอนหน้าเป็นเบาะนัง่เดี่ยว ตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบ
สามจดุ หลงัผูข้บัขีเ่ป็นเบาะนัง่เสรมิแบบยาวและไมม่กีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยั 

ยางรถทุกเสน้เป็นยาง Michelin Vanpix ขนาด 205/70 R15C ผลติในสปัดาหท์ี่ 11 และ 12 ของปี พ.ศ. 2550 
ความลกึดอกยาง 6 มม. เท่ากนั ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางท่ี 3-1 

ตารางท่ี 3-1 ข้อมลูยาง 
ต าแหน่ง เสียหาย ย่ีห้อ รุน่ ปี ขนาด Load Index & 

Speed Symbol 
ความลึกดอก
ยาง (มม.) 

แรงดนัลม
ยาง (psi) 

1L เสยีหาย Michelin Vanpix 1207 205/70 R15 C 6 N/A 
1R ไม ่ Michelin Vanpix 1207 205/70 R15 C 6 38 
2L ไม ่ Michelin Vanpix 1207 205/70 R15 C 6 38 
2R ไม ่ Michelin Vanpix 1107 205/70 R15 C 6 20 

 
ความเสียหาย 
รถคนัดงักล่าวได้รบัความเสยีหายอย่างหนักที่ตอนหน้า (รปูท่ี 3-3) เกดิรอยยุบตวัตัง้แต่คานหน้า หม้อน ้า 
เครื่องยนต์ และฝากระโปรงหน้า รอยยุบดงักล่าวเลยเขา้ไปถงึเพลาหน้าและประตูฝ ัง่ผูข้บัขี ่เสา A เกดิการเสยี
รปู กระจกหน้าแตก ถุงลมนิรภยัทีต่ าแหน่งผูข้บัขีร่ะเบดิออก อยา่งไรกต็าม ความเสยีหายทีเ่กดิบรเิวณทีน่ัง่เสรมิ
นัน้ไม่ได้เกดิจากอุบตัเิหตุ แต่เกดิจากเจา้หน้าที่กู้ชพี/กู้ภยัตดัถ่างเพื่อช่วยเหลอืผูท้ี่ตดิอยู่ภายใน ทัง้นี้ สามารถ
ประเมนิความเสยีหายจากรอยชนดา้นหน้าตามหลกั CDC ได ้12FZ0EW4 (รปูท่ี 3-4) 

 
รปูท่ี 3-3 ความเสียหายของรถกระบะ 
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รปูท่ี 3-4 รอยยบุตวับริเวณส่วนหน้า 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 1 เป็นเส้นทางสายหลกัเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพฯ และจงัหวดัในภาคเหนือและภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เริม่ตน้จากอนุสาวรยีช์ยัสมรภมู ิมุง่หน้าไปยงัจ.ปทุมธานี และสิน้สุดที่อ.แม่สาย จ.เชยีงราย 
รวมระยะทางทัง้สิน้ 1,005 กม. 

บรเิวณทีเ่กดิอุบตัเิหตุนัน้เป็นถนนรวมสบิช่องจราจร แยกเป็นทางคู่ขนานฝ ัง่ละสองช่องจราจร และทางหลกัฝ ัง่ละ
สามช่องจราจร ในทางหลกัช่องจราจรกว้าง 3.6 ม. ไหล่ทางด้านในกว้าง 2.7 ม. ผวิทางแอสฟลัต์คอนกรตี
สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทาน 0.8  

เกาะกลางแบบร่อง 
เกาะกลางแบบร่องมคีวามกวา้ง 5 ม. ปกคลุมดว้ยหญ้า และมตี้นเฟ่ืองฟ้าขนาดเลก็ปลูกอยู่ในระยะประมาณ 1 
เมตร จากขอบไหล่ทาง จดุทีล่กึทีสุ่ดของเกาะกลางมคีวามลกึ 1.1 เมตรทีต่ าแหน่งห่างจากไหล่ทาง 3.5 ม. ความ
ชนัรอ่งกลางเท่ากบั 1:5 ดงัแสดงรายละเอยีดในรปูท่ี 3-5 

 
รปูท่ี 3-5 รปูหน้าตดัเกาะกลางถนนแบบร่อง 

เสาไฟฟ้าแบบสงู 
เสาไฟฟ้าแบบสงูท าดว้ยเหลก็มคีวามสงู 25 ม. ตดิตัง้อยูต่ลอดแนวเกาะกลาง โดยมคีวามห่างระหว่างต้น 100 ม. 
เสน้รอบวงของเสานี้เท่ากบั 147 ซม. หรอืคดิเป็นรศัมเีท่ากบั 23.4 ซม. (วดัทีค่วามสูง 180 ซม.) เสาไดร้บัความ
เสยีหายและเสยีรปูจากการชนของรถกระบะ และเอยีงเลก็น้อย (รปูท่ี 3-6) อย่างไรกต็ามหลงัเกดิเหตุ แขวงการ
ทางปทุมธานีไดท้ าการเปลีย่นแปลงใหป้ลอดภยัเรยีบรอ้ยแลว้ 
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รปูท่ี 3-6 ความเสียหายของเสาไฟฟ้าแบบสงู 

อปุกรณ์กัน้ 
อุปกรณ์กัน้เป็นเนินปลายราวกนัอนัตรายความยาว 20 ม. (รปูท่ี 3-7) ตดิตัง้ทุกๆ 100 ม. เพื่อป้องกนัเสาไฟฟ้า
แบบสงู ส่วนทีจ่ดุเกดิเหตุมกีารตดิตัง้เนินปลายก าแพงคอนกรตีเพิม่เตมิเพื่อป้องกนัเสาสะพานลอยดว้ย 

   
รปูท่ี 3-7 เนินปลายราวกนัอนัตราย 



3-5 

 

หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
เมือ่พจิารณาจากหลกัฐานในทีเ่กดิเหตุ พบรอยลอ้รถหลุดออกจากไหล่ทางเป็นระยะทาง 82 ม. ก่อนถงึเสาไฟฟ้า
แบบสูง และเป็นแนวทางยาวพุ่งลงไปในเกาะกลางแบบร่อง ท าใหต้้นเฟ่ืองฟ้าหกัสองต้น และรอยล้อไปสิน้สุดที่
เสาไฟฟ้าแบบสงู ซึง่เมือ่พจิารณารอยวิง่ดงักล่าวแลว้จะเหน็ไดว้่ารถกระบะหลุดออกจากถนนและพุ่งเขา้ใกลเ้นิน
ปลายราวกนัอนัตรายเลก็น้อยประมาณหนึ่งเมตรเท่านัน้ (รปูท่ี 3-8) 

 
รปูท่ี 3-8 หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 

ข้อมลูการบาดเจบ็ 
จากจ านวนผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางมาทัง้ 10 คนนัน้ ประกอบดว้ยผูข้บัขี ่ผูโ้ดยสารตอนหน้า และผูโ้ดยสารสีค่นนัง่อยู่
ทีน่ัง่เสรมิ ส่วนอกีสี่คนทีเ่หลอืนัง่อยู่ทีก่ระบะหลงั ดงัแสดงในรปูท่ี 3-9 ผู้เสยีชวีติเป็นชายอายุ 23 ปี นัง่อยู่ที่
กระบะหลงัในต าแหน่งที่ 51 ซึง่หลุดออกจากตวัรถและไดร้บับาดเจบ็ทีศ่รีษะและกระดูกซีโ่ครงหกั รายละเอยีด
ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุอื่นๆ แสดงในตารางท่ี 3-2 

 
รปูท่ี 3-9 ต าแหน่งท่ีนัง่ในรถกระบะ 
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ตารางท่ี 3-2 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล าดบั เพศ อายุ ความรนุแรง ต าแหน่งท่ีนัง่ เขม็ขดันิรภยั การบาดเจบ็ 

1 ชาย 22 บาดเจบ็สาหสั 11 ใช ้ Superficial injury of neck 
(ผูข้บัขี)่           Fracture of forearm 

2 หญงิ 18 บาดเจบ็สาหสั 13 ใช ้ Superficial injuries of finger 
  

 
    

 
  Open wound of thigh  

  
 

    
 

  Fracture of upper arm  
            Dislocation of neck 
3 ชาย 22 บาดเจบ็เลก็น้อย 22 ไมต่ดิตัง้ Superficial injury of face 
  

 
    

 
  Superficial injury of upper limb 

            Injuries of lower limb 
4 หญงิ 23 บาดเจบ็สาหสั 24 ไมต่ดิตัง้ Superficial injury of cheek 
  

 
    

 
  Superficial injuries of finger 

            Injury of liver 
5 ชาย 23 เสยีชวีติ 51 ไมต่ดิตัง้ Traumatic haemorrhage 
  

 
    

 
  Fracture of rib 

  
 

    
 

  Injuries of lung 
            Injury of liver 
6 ชาย 23 บาดเจบ็สาหสั 51 ไมต่ดิตัง้ Superficial injury of neck 
  

 
    

 
  Superficial injuries of chest 

  
 

    
 

  Open wound of toe 
  

 
    

 
  Tear of ligament of knee 

            Fracture of upper end of tibia 
7 ชาย N/A บาดเจบ็สาหสั N/A ไมต่ดิตัง้ Injuries of lung 
            Injury of liver 
8 ชาย 18 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A ไมต่ดิตัง้ N/A 
9 หญงิ 26 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A ไมต่ดิตัง้ N/A 
10 ชาย 36 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A ไมต่ดิตัง้ N/A 

 
องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

ขบัข่ีระยะทางไกล 
การเดนิทางในครัง้นี้ เริม่ตน้จากอ.สะตกึ จ.บุรรีมัย ์(A) เวลาประมาณ 21:00 น. โดยผูเ้ดนิทางส่วนใหญ่เป็นกลุ่ม
เครอืญาติ มุ่งหน้าเข้าตวัเมอืงบุรรีมัย์ก่อน (B) ห่างจากอ.สะตึกประมาณ 40 กม. ระหว่างทางมุ่งหน้าเข้า
กรุงเทพฯ ได้จอดพกัทีส่ถานีบรกิารน ้ามนัเป็นระยะ จนมาเกดิอุบตัเิหตุที่กโิลเมตรที่ 40+500 วดัรวมระยะทาง
จากจดุเริม่ตน้ไดเ้ท่ากบั 390 กม. (รปูท่ี 3-10) 
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รปูท่ี 3-10 เส้นทางว่ิง 

รถหลดุออกจากถนน 
เมือ่ประเมนิจากโครงข่ายถนนของทางหลวงหมายเลข 1 นี้พบว่า นับตัง้แต่ทางแยกต่างระดบัวงัน้อยกโิลเมตรที่ 
66+000 มาจนถงึจุดเกดิเหตุ มจีุดที่เป็นโค้งราบจุดเดยีวคอืที่ทางแยกต่างระดบับางปะอนิกโิลเมตรที่  52+000 
เท่านัน้ หมายความว่าตลอดช่วงทีว่ ิง่มาเป็นระยะทาง 12 กม. นัน้ สามารถใชค้วามเรว็ไดอ้ย่างคงที ่โดยไม่มกีาร
รบกวนจากจุดตดั หรอืการจราจรรอบขา้งใดๆ สอดคลอ้งกบัหลกัฐานในทีเ่กดิเหตุทีไ่ม่พบร่องรอยการเบรคหรอื
การหกัเลีย้วใดๆ และผูโ้ดยสารหลายคนใหข้อ้มลูว่าผูข้บัขีไ่มไ่ดด้ื่มเครือ่งดื่มแอลกอฮอลใ์นขณะขบัขี่ 

 
รปูท่ี 3-11 ทางตรงยาวบนทางหลวงหมายเลข 1 

อ.สะตกึ 

จ.บรุรีมัย ์

จุดเกดิอบุตัเิหตุ 

จ.กรุงเทพฯ 
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อปุกรณ์กัน้ 
รถกระบะหลุดออกจากถนนโดยไม่ไดป้ะทะเขา้กบัอุปกรณ์กัน้ทีต่ดิตัง้ไวป้้องกนัไม่ใหร้ถทีเ่สยีหลกัไดร้บัอนัตราย 
ซึง่ราวกนัอนัตรายมคีวามยาว 20 ม. เมื่อรวมกบัก าแพงคอนกรตีทีม่คีวามยาว 21 ม. รวมมคีวามยาว 41 ม. 
อยา่งไรกต็าม พบว่ารถคนัดงักล่าวหลุดออกจากช่องทางวิง่เป็นระยะ 81 ม. ก่อนถงึเสาไฟฟ้าแบบสงู 

การค านวณความเรว็ 
การวเิคราะหด์ว้ยหลกัพลงังานสามารถใชค้ านวณความเรว็ของรถก่อนการปะทะได ้โดยในกรณีนี้ รถกระบะมคี่า 
Stiffness Coefficient ค่า A เท่ากบั 69,295 นิวตนั/เมตร ค่า B เท่ากบั 979,159 กโิลนิวตนั/เมตร2 และเมื่อ
ค านวณหาค่าพลงังานจะไดค้่าความเรว็ของรถกระบะขณะทีว่ ิง่เขา้ชนเสาไฟฟ้าแบบสงูเท่ากบั 50 กม./ชม. 

การบาดเจบ็ของผู้ประสบอบุติัเหตุ 
มเีพยีงผูโ้ดยสารตอนหน้าสองคนเท่านัน้ทีค่าดเขม็ขดันิรภยั ส่วนผูโ้ดยสารสีค่นในทีน่ัง่เสรมิ และอกีสีค่นทีก่ระบะ
หลงัอยู่ในต าแหน่งที่ไม่มเีข็มขดันิรภยั ซึ่งผู้เสียชีวิตที่หลุดออกจากตัวรถพบว่านัง่อยู่กระบะหลงั  ส่วนการ
บาดเจ็บสาหสัสี่คนเกิดขึ้นกบัผู้โดยสารที่นัง่เสรมิ กระบะหลงั ผู้ขบัขี่และผู้โดยสารตอนหน้า ซึ่งผู้ขบัขี่ได้รบั
บาดเจบ็ที่ใบหน้าและคอ พบรอยเลอืดกระจายอยู่ที่ถุงลมนิรภยั ส่วนผู้โดยสารได้รบับาดเจบ็กระดูกคอเคลื่อน 
กระดกูแขนหกั 

   
รปูท่ี 3-12 ความเสียหายภายในรถ 

ปัจจยัท่ีส าคญัของอบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยประเมนิปจัจยัในการเกดิเหตุของอุบตัเิหตุครัง้น้ีไดว้่า เกดิจากการง่วงในขณะ
ขบัขี่ท าให้รถเสยีหลกัหลุดออกจากถนน ส่วนปจัจยัที่ท าให้อุบตัิเหตุเกิดความรุนแรงคอื การที่ผู้โดยสารไม่มี
ระบบยดึรัง้ อุปกรณ์กัน้ไมส่ามารถท าหน้าทีไ่ดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 

 


