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Case ID: 081227-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
ในช่วงดกึย่างเขา้เช้าวนัที่ 27 ธนัวาคม พ.ศ. 2551 กลุ่มเพื่อนๆ นักศกึษามหาวทิยาลยัเดนิทางออกจาก
รา้นอาหารและเครื่องดื่มใน อ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี ขณะมุ่งหน้าจะขึน้ทางแยกต่างระดบัคลองหลวง บรเิวณ
กโิลเมตรที่ 4+600 ทางหลวงหมายเลข 3214 (รปูท่ี 3-1) รถหลุดออกจากถนน พุ่งเขา้หาเนินปลายก าแพง
คอนกรตี และลอยไปตกบนฐานเสาไฟฟ้าแบบสงู เป็นเหตุใหร้ถฉีกขาดสองท่อน ผูท้ีเ่ดนิทางมาทัง้หกคนเสยีชวีติ 
ดงัแสดงล าดบัเหตุการณ์ในรปูท่ี 3-2 

  
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งจดุเกิดเหต ุ

 
รปูท่ี 3-2 ลกัษณะกำรเกิดอบุติัเหตุ 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล นิสสนั เทยีน่า เครื่องยนต์เบนซนิ 2,000 ซซี ีเกยีรอ์อโตเมตกิ ระบบหา้ม
ลอ้ ABS สขีาว มติแิละขนาดของรถในสภาพปกตมิคีวามยาว 4.84 ม.กวา้ง 1.76 ม. สูง 1.47 ม. และระยะฐาน
ล้อ 2.77 ม. มติิมาตรฐานของรถแสดงในรปูท่ี 3-3 ที่ประตูมโีครงสรา้งเหลก็กลมเส้นผ่านศูนยก์ลางติดตัง้ไว้
ภายในทัง้สองดา้น ลอ้ทุกเสน้มขีนาดยาง 205/65 R16 ผลติในสปัดาหท์ี่ 32 ในปี พ.ศ.2548 ทัง้หมด ดงัแสดง
รายละเอยีดในตำรำงท่ี 3-1 เบาะทีน่ัง่ของผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารตอนหน้าเป็นแบบเบาะนัง่เดีย่ว ส่วนเบาะนัง่หลงั
เป็นแบบเบาะยาว มเีขม็ขดันิรภยัแบบสามจุดตดิตัง้ทัง้สีท่ ี่นัง่ ส่วนเขม็ขดันิรภยัแบบสองจุดตดิตัง้อยู่ที่ต าแหน่ง
ผูโ้ดยสารตอนทา้ยตรงกลาง 

 
รปูท่ี 3-3 มิติและขนำดของรถ 

ตำรำงท่ี 3-1 รำยละเอียดยำง 

ต ำแหน่ง เสียหำย ย่ีห้อ รุน่ ปี ขนำด 
Load Index & 

Speed Symbol 
ควำมลึกดอก
ยำง (มม.) 

แรงดนัลม
ยำง (psi) 

1 เสยีหาย Bridgestone 3390 3205 205/65 R16 95H 5 N/A 
2 ไม ่ Bridgestone 3390 3205 205/65 R16 95H 5 32 
3 เสยีหาย Bridgestone 3390 3205 205/65 R16 95H 5 N/A 
4 ไม ่ Bridgestone 3390 3205 205/65 R16 95H 5 32 

 
ควำมเสียหำยของรถ 
จากการตรวจสอบสภาพรถทีจ่ดุเกบ็รถของกลางของสถานีต ารวจคลองหลวง พบว่า รถไดร้บัความเสยีหายอย่าง
หนักจนฉีกขาดเป็นสองส่วน ส่วนหน้ามเีครื่องยนต์ ที่นัง่ผู้ขบัขีแ่ละผู้โดยสารตอนหน้า และประตูหน้าด้านซ้าย 
ส่วนหลงัประกอบดว้ยหลงัคา ประตูดา้นขวาทัง้สองบาน วดัความยาวจากกันชนหน้าของรถถงึจุดที่ฉีกขาดเป็น
ระยะ 2 ม. 
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รปูท่ี 3-4 ควำมเสียหำยของรถ 

ความเสยีหายที่เกี่ยวขอ้งกบัอุบตัเิหตุครัง้นี้ได้แก่ที่ส่วนหลงั ซึ่งพบว่าหลงัคาถูกแรงกระแทกท าให้พบัยู่จากฝ ัง่
ขวาเขา้หาฝ ัง่ซ้ายเหลอืเป็นแผ่นขนาดเลก็ ทีป่ระตูคนขบัเกดิรอยยุบเป็นโคง้ครึง่วงกลมขนาดใหญ่ยุบเขา้ไปถงึ
หอ้งผูโ้ดยสาร 

ในส่วนหน้า (รปูท่ี 3-5) พบว่ารอยหน้าซา้ยเกดิความเสยีหายทีดุ่มลอ้ ฝากระโปรงหลุด มรีอยเลอืดกระจายอยู่ที่
ฝ ัง่ประตูผูโ้ดยสารตอนหน้า (รปูท่ี 3-6) และจากการตรวจสอบความเสยีหายและหลกัฐานภายในพบว่า เขม็ขดั
นิรภยัติดค้างอยู่ในต าแหน่งปกติและไม่สามารถดึงออกได้ ถุงลมนิรภยัมกีารระเบิดออกจากพวงมาลยัและ
คอนโซลหน้า ซึง่มคีราบเลอืดตดิอยูท่ ัง้สองลกู อุปกรณ์อ านวยความสะดวกภายใน เช่น แผงหน้าปดั แผงควบคุม
อุณหภมู ิและแผงควบคุมเครือ่งเสยีง ไดร้บัความเสยีหายอยา่งหนกั  

 
รปูท่ี 3-5 ควำมเสียหำยของท่อนหน้ำ 
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รปูท่ี 3-6 รอยเลือดท่ีประตผููโ้ดยสำรตอนหน้ำ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผู้ขบัขี่เป็นหญงิ อายุ 25 ปี ซึ่งได้รบัข้อมูลจากผู้เกี่ยวข้องว่าผู้ขบัขีแ่ละเพื่อนเดนิทางไปเลี้ยงฉลองวนัส าเรจ็
การศกึษาของตนเองและผูโ้ดยสารอกีหนึ่งคนทีร่า้นอาหารและเครือ่งดื่มในเขตพืน้ทีเ่ชยีงราก และเกดิอุบตัเิหตุใน
ขณะทีก่ าลงัมุง่หน้ากลบัทีพ่กั ซึง่อยูห่่างจากจดุเกดิเหตุประมาณ 3 กม. (รปูท่ี 3-7) 

 
รปูท่ี 3-7 แผนกำรเดินทำง 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 3214 เป็นเสน้ทางเชื่อมต่อฝ ัง่ตะวนัออกจากทางหลวงหมายเลข 347 บรรจบกบัฝ ัง่ตะวนัตก
ทีท่างหลวงหมายเลข 3010 อ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี มคีวามยาวทัง้สิน้ 15 กม. บรเิวณจุดเกดิเหตุเป็นถนน 6 
ช่องจราจรมเีกาะกลางถนนแบ่งแยกทศิทาง ช่องจราจรเป็นผวิคอนกรตีกว้าง 3.7 ม. ไหล่ทางเป็นผวิแอสฟลัต์
กวา้ง 2.3 ม. 

อ.คลองหลวง เชียงราก 

มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์
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บรเิวณจุดเกดิเหตุกโิลเมตรที่ 4+600 เป็นช่วงทางแยกออกไปบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข 1 ส่วนทศิทางตรง
ซึง่เหลอืสองช่องจราจรจะมุง่หน้าไปยงัอ.คลองหลวงบนโคง้ขึน้ทางต่างระดบัทีม่รีศัมโีคง้ 200 ม. รปูท่ี 3-8 แสดง
ลกัษณะทางกายภาพของทางต่างระดบัคลองหลวงในบรเิวณทีเ่กดิเหตุ  

 
รปูท่ี 3-8 รศัมีโค้งท่ีทำงแยกต่ำงระดบัคลองหลวง 
ทีม่า: หมวดการทางธญับุรทีี ่1 แขวงการทางปทุมธานี กรมทางหลวง 

เสำไฟฟ้ำแบบสงู 
เสาไฟฟ้าแบบสูงตดิตัง้อยู่ทุกๆ ระยะ 100 ม. ทัง้บนทางหลวงหมายเลข 3214 และทางหลวงหมายเลข 1 ความ
สงูแต่ละตน้เท่ากบั 25 ม. เสาต้นทีเ่กี่ยวขอ้งกบัอุบตัเิหตุตดิตัง้อยู่ในพืน้ทีท่างแยกต่างระดบั ขนาดของเสามรีศัมี 
30 ซม. ตัง้อยู่บนฐานรากคอนกรตีรูปกล่องขนาด 140x140 ซม. รปูท่ี 3-9 แสดงต าแหน่งและรายละเอยีดของ
เสาไฟฟ้าแบบสูงต้นดงักล่าว โดยเสน้ Reference Line แสดงระยะทีต่ าแหน่งความสูงเท่ากบัจุดทีร่ถเริม่พุ่งลอย
ขา้มก าแพงคอนกรตีมา 
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รปูท่ี 3-9 เสำไฟฟ้ำแบบสงู 

อปุกรณ์กัน้ 
อุปกรณ์กัน้ประเภทก าแพงคอนกรตีตดิตัง้อยู่ทีข่อบด้านซา้ยของถนน ห่างจากจุดทางแยกก้างปลามา  65 ม. ที่
จุดเริม่ต้นของก าแพงไดป้รบัปรุงปลายดว้ยการตดิตัง้เนินปลายก าแพงคอนกรตี  (Approach Concrete Barrier) 
มคีวามยาวทัง้สิน้ 10.25 ม. รปูท่ี 3-10 แสดงภาพหน้าตดัเนินปลายก าแพงคอนกรตีดงักล่าวอยา่งละเอยีด 

 
รปูท่ี 3-10 รปูหน้ำตดัเนินปลำยก ำแพงคอนกรีต 

ทีม่า: Department of Highways (1994) 

 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหต ุ
เมือ่ตรวจสอบหลกัฐานต่างๆ ในทีเ่กดิเหตุดงัแสดงในรปูท่ี 3-11 และรปูท่ี 3-12 พบรอยลอ้รถอยู่ทีจุ่ดเริม่ต้นของ
เนินปลายก าแพงคอนกรตี (จดุท่ี 1) ถดัไปอกี 1 ม. จะพบรอยขดูดา้นบนก าแพงคอนกรตีเสยีหาย (จดุท่ี 2) ห่าง
จากจุดทีส่องไปอกี 1.30 ม. พบรอยยางแฉลบอยู่ตอนบนของดา้นหน้าก าแพงคอนกรตี (ระหว่างจดุท่ี 3 และ 4) 
หลงัจากนัน้ พบความเสยีหายทีเ่กดิขึน้บนต้นไมใ้นพืน้ทีข่า้งทางหลงัก าแพงคอนกรตี เริม่ตัง้แต่จดุท่ี 5 เกดิรอย
ขดูบนเปลอืกไมอ้ยู่ทีร่ะหว่างความสูง 2.13 ม. ถงึ 3.11 ม. จากพืน้ ส่วนต้นถดัไปอยู่ทีจ่ดุท่ี 6 ห่างจากต้นแรก 
3.03 ม. มขีนาดเลก็กว่า เกดิเป็นรอยฉีกขาดของกิง่ไมว้ดัระดบัความสูงได้ 2.20 ม. จากพืน้ จุดสุดทา้ยเป็นจุดที่
รถพุ่งเขา้ชนฐานรากของเสาไฟฟ้าแบบสงู (จดุท่ี 7) ซึง่ตัง้อยูใ่นพืน้ทีข่า้งทางห่างจากเนินก าแพงคอนกรตีจุดที่ 1 
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เป็นระยะทาง 46.35 ม. ซึง่ในพืน้ทีต่รงกลางระหว่างจดุที ่6 และจดุที ่7 นี้ ไม่พบร่องรอยหลกัฐานใดๆ ซึง่มคีวาม
เป็นไปไดท้ีร่ถจะพุ่งขา้มตน้ไมจ้ากจดุที ่6 และมาตกทีจ่ดุที ่7 โดยไมก่ระแทกกบัพืน้ดนิก่อน 

 
รปูท่ี 3-11 แผนภำพแสดงหลกัฐำนต่ำงๆ ในท่ีเกิดเหต ุ
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รปูท่ี 3-12 หลกัฐำนในท่ีเกิดเหตุ 
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ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
อุบตัเิหตุครัง้นี้ท าให้ผู้ขบัขีแ่ละผู้โดยสารทัง้หกคนเสยีชวีติในที่เกิดเหตุและติดอยู่ภายในซากรถ โดยสรุปการ
บาดเจบ็ของผูเ้สยีชวีติทัง้หกรายไดใ้นตำรำงท่ี 3-2 

ตำรำงท่ี 3-2 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบัท่ี เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง เขม็ขดันิรภยั กำรบำดเจบ็ ICD 10 

1 (ผูข้บัขี)่ หญงิ 25 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Fracture of base of skull S02.1 
     Laceration of brain S06.3 
2 ชาย 24 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Fracture of base of skull S02.1 
     Laceration of brain S06.3 
3 หญงิ 24 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Multiple fractures of ribs S22.4 
     Laceration of lug S27.3 
4 หญงิ 24 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Fracture of base of skull S02.1 
     Laceration of brain S06.3 
5 ชาย 24 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Laceration of lug S27.3 
     Laceration of liver S36.1 
6 หญงิ 23 เสยีชวีติ ไม่ใช ้ Fracture of base of skull S02.1 
     Laceration of brain S06.3 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

รถหลดุออกจำกถนน 
ขอ้สรุปเกี่ยวกบัเหตุผลทีว่่าเหตุใดผูข้บัขีไ่ม่สามารถควบคุมรถเขา้ทางโค้งได้อย่างปลอดภยัจะไม่ถูกกล่าวถงึใน
ทีน่ี้ เนื่องจากศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ไม่สามารถเขา้ถงึขอ้มลูทางการแพทยห์รอืขอ้มลูจากผูท้ีอ่าจเหน็เหตุการณ์มา
ประกอบได ้รวมถงึไมส่ามารถระบุไดว้่ามผีลกระทบจากการจราจรอื่นๆ มาเกีย่วขอ้งกบัอุบตัเิหตุหรอืไมเ่พยีงใด 

อยา่งไรกต็าม บทวเิคราะหใ์นส่วนนี้จะอ้างองิจากหลกัฐานทีพ่บในทีเ่กดิเหตุเท่านัน้ ซึง่เป็นเหตุการณ์นับตัง้แต่ที่
รถพุ่งเหยยีบที่เนินปลายก าแพงคอนกรตี พุ่งขา้มต้นไม ้จนไปตกที่ฐานเสาไฟฟ้าแบบสูง คดิเป็นระยะทางที่รถ
เคลื่อนทีใ่นแนวราบ 46.35 ม. และแนวดิง่ 2.45 ม. จงึสามารถค านวณหาความเรว็ของรถก่อนทีจ่ะพุ่งลอยไปใน
อากาศไดด้ว้ยสมการ 

    
 

                  
 

เมือ่ 
v = ความเรว็ (เมตร/วนิาท)ี 
d = ระยะทางในแนวราบ (เมตร) 
g = แรงโน้มถ่วง (เมตร/วนิาที2) 

 h = ระยะทางในแนวดิง่ (เมตร) 
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   = มมุทีพุ่่งจากจุดเริม่ตน้ 

ในกรณีนี้ ค่าระยะทางในแนวดิง่จะเป็นลบเนื่องจากจุดสุดทา้ย (POR) อยู่ต ่ากว่าจุดที่รถเริม่พุ่งลอยขึน้ ดงันัน้ 
เมื่อค านวณความเรว็จากสมการดงักล่าว สามารถประเมนิได้ว่ารถคนัที่เกดิเหตุพุ่งเขา้ปะทะเนินปลายก าแพง
คอนกรตีที่ความเรว็ 137 กม./ชม. นอกจากนัน้ รถได้เกดิการหมุนตวัในขณะที่รถลอยอยู่ในอากาศ ท าให้ส่วน
หลงัคาเป็นจดุทีเ่ขา้ปะทะกบัฐานรากเสาไฟฟ้าแบบสงูพอด ี

เนินปลำยก ำแพงคอนกรีต 
การปรบัปรงุปลายก าแพงคอนกรตีโดยตดิตัง้เป็นเนินในกรณีนี้ ส่งผลใหอุ้บตัเิหตุมคีวามรุนแรงมากกว่าทีค่วรจะ
เป็น เพราะโดยทัว่ไป อุปกรณ์ต่างๆ เหล่านี้ควรจะท าหน้าทีล่ดความแรงจากการปะทะ หรอืพยายามทีจ่ะสะทอ้น
รถกลบัเขา้ไปในช่องทางวิง่อยา่งปลอดภยั 

ส าหรบัเนินปลายดงักล่าว AASHTO ไดม้ขีอ้แนะน าทัง้ส าหรบัก าแพงคอนกรตีและราวกนัอนัตรายว่า อุปกรณ์
ดงักล่าวมแีนวโน้มทีจ่ะท าใหร้ถทีเ่สยีหลกัเขา้ไปชนเสยีการควบคุมมากขึน้ และเกดิการพลกิคว ่าหรอืพุ่งลอยขา้ม
อุปกรณ์เหล่านี้ไป ซึง่ทาง AASHTO ไดแ้นะน าเพิม่เตมิอกีว่าอุปกรณ์เหล่านี้ควรตดิตัง้อยู่บนถนนทีใ่ชค้วามเรว็
ต ่ากว่า 60 กม./ชม. หรอืในพืน้ทีท่ีม่เีขตทางจ ากดัเท่านัน้ จงึสามารถประเมนิไดว้่าอุปกรณ์เนินปลายดงักล่าวไม่
เพยีงพอทีจ่ะลดความรนุแรงใหก้บัอุบตัเิหตุครัง้นี้ได ้

ปัจจยัท่ีส่งผลต่ออบุติัเหต ุ
อุบตัิเหตุกรณีดงักล่าวนี้  ศูนย์วิจยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทยไม่สามารถสรุปได้ว่าผู้ขบัขี่เสียการควบคุมรถ
เนื่องจากสาเหตุใดเนื่องจากขาดขอ้มลูสนับสนุนทีส่ าคญัต่างๆ แต่สามารถประเมนิองคป์ระกอบของการเกดิเหตุ
ของอุบตัเิหตุครัง้นี้ไดว้่า เกดิจากผูข้บัขีใ่ชค้วามเรว็สูงในการเขา้สู่ทางโคง้ และอุปกรณ์กัน้ไม่สามารถรองรบัรถที่
เสยีหลกัหลุดออกจากถนนได ้

 


