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Case ID: 090213-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
ในช่วงเชา้มดืของวนัที่ 13 กุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2552 รถโดยสารรบัส่งพนักงานเดนิทางออกจากอ.เสาไห ้จ.สระบุร ี
ไปยงันิคมอุตสาหกรรมอ.บางปะอนิ จ.พระนครศรอียุธยา จนเมื่อมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 62+000 บนทางหลวง
หมายเลข 1 ถนนพหลโยธนิ (รปูท่ี 3-1) รถโดยสารไดห้ลุดออกจากถนนตกลงไปในร่องเกาะกลางถนน ผูข้บัขี่
พยายามประคองรถกลบัขึน้มา แต่เมือ่มาถงึเนินปลายก าแพงคอนกรตี รถไดเ้กดิเสยีหลกัและพลกิตะแคงคว ่าไป
บนก าแพงคอนกรตีนัน้ เป็นเหตุใหส้่วนทา้ยของรถโดยสารปะทะเขา้กบัเสาสะพานลอย และกระเดน็ไปตกบนพืน้
ถนนห่างออกไป 26 เมตร หลงัการปะทะ เป็นเหตุให้มผีู้เสยีชวีติ 3 ราย บาดเจบ็สาหสั 6 ราย และบาดเจบ็
เลก็น้อย 19 ราย โดยผูเ้สยีชวีติสองคนนัง่อยูใ่นต าแหน่งทีเ่กดิการปะทะกบัเสาสะพานลอย 

  
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งอบุติัเหต ุ

อ.วงันอ้ย 

อ.บางปะอนิ 
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รปูท่ี 3-2 ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัที่เกิดเหตุเป็นรถโดยสารไม่ปรบัอากาศหนึ่งชัน้ ประกอบตวัรถในประเทศไทย มคีวามยาว  11.8 เมตร 
กวา้ง 2.3 เมตร และสูง 3.5 เมตร มกีารตกแต่งสสีนัภายนอก (รปูท่ี 3-3) เบาะนัง่ทัง้ 55 ตวั ตดิตัง้เป็นแถว
ทัง้หมด 14 แถว ดงัแสดงในรปูท่ี 3-4 เบาะนัง่หนึ่งชุดประกอบดว้ยเบาะนัง่สองตวัยดึตดิเขา้กบัพืน้รถโดยตรง 
ยกเวน้เบาะนัง่แรกซา้ยมอืเป็นเบาะเดีย่ว และเบาะนัง่แถวสุดทา้ยเป็นเบาะหา้ทีน่ัง่ ส่วนแถวที่ 12 ฝ ัง่ซา้ยมอืเวน้
ไวส้ าหรบัเป็นบนัไดขึน้ลง 

 
รปูท่ี 3-3 รถคนัท่ีเกิดเหตุ 
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รปูท่ี 3-4 กำรจดัเรียงเบำะท่ีนัง่ 

ควำมเสียหำยของรถโดยสำร 
ความเสยีหายหลกัทีเ่กดิขึน้อยู่บนหลงัคาทางตอนทา้ยของรถทีบ่รเิวณเบาะนัง่ที่ 11 และ 12 หรอืคดิเป็นระยะ 
9.1 เมตรจากหน้ารถ (รปูท่ี 3-5) แรงปะทะท าใหห้ลงัคาและช่องเกบ็สมัภาระฉีกขาดคดิเป็นความกวา้งระหว่าง 
0.80 – 1.40 เมตร ซึ่งพบรอยเลือดของผู้ประสบอุบตัิเหตุ ณ บรเิวณดงักล่าวด้วย จากแรงปะทะท าให้เสา
โครงสรา้งตอนทา้ยเกดิการเสยีรปูและเอนไปทศิทางดา้นหลงั และกระจกตัง้แต่เสาที ่9 เป็นตน้ไปแตกละเอยีด 
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รปูท่ี 3-5 ร่องรอยควำมเสียหำย 

     
รปูท่ี 3-6 ควำมเสียหำยในส่วนหลงัคำ 

รอยความเสยีหายอกีจดุหนึ่งพบทีบ่รเิวณดา้นขวามอืของรถ เกดิเป็นแนวยาวทแยงตัง้แต่ส่วนหน้าดา้นบนเลยมา
จนถึงล้อหลงัที่ความสูงประมาณ 70 ซม. จากพื้น นอกจากนัน้ ล้อหลงัขวาก็ได้รบัความเสยีหายและผดิรูป 
รวมถงึมรีอยเสยีหายบนหลงัคาเลก็น้อยบรเิวณระหว่างเสาตน้ที่ 4 กบัเสาตน้ที ่5 ดงัแสดงในรปูท่ี 3-7 
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รปูท่ี 3-7 ควำมเสียหำยทำงด้ำนขวำของรถ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชายอายุ 26 ปี เป็นพนักงานของบรษิทัเดนิรถ ซึง่ขบัขีเ่สน้ทางนี้เป็นประจ า วิง่จากอ.เสาไห ้จ.สระบุร ี
เพื่อรบัส่งพนักงานที่อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา โดยปกติ จะขบัขี่วนัจนัทร์ถึงศุกร์ และสลบัเปลี่ยน
ช่วงเวลาตามกะ ในเดอืนนี้ต้องวิง่ส่งในช่วงเชา้ (05:00 – 07:00 น.) และรบักลบัในช่วงบ่าย (13:00 – 17:00 น.) 
ในเดอืนถดัไปจะต้องสลบัเป็นวิง่ส่งในช่วงเชา้และรบักลบัในช่วงดกึ (21:00 – 23:30 น.) โดยในคนืก่อนหน้านัน้ 
เขา้นอนตัง้แต่เวลา 21:00 – 04:00 น. และตื่นมารบัผูโ้ดยสารตัง้แต่เวลาประมาณ 05:05 น. 

ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูกบัทางศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ว่า ในช่วงเกดิเหตุเป็นเวลาเช้ามดืและต้องเปิดไฟขณะขบัขี ่รถวิง่มา
ด้วยความเรว็ประมาณ 85 กม./ชม. ซึ่งไม่สามารถใช้ความเรว็ได้สูงกว่านี้เนื่องจากจะมสีญัญาณเตอืนดงัขึ้น 
ขณะทีร่ถวิง่อยูบ่นช่องจราจรขวาสุดนัน้ ผูข้บัขีส่งัเกตเหน็รถบรรทุกทีว่ ิง่อยู่ช่องทางซา้ยสุดพยายามเบนออกมาที่
ช่องกลางเพื่อหลบเลีย่งจดุทีพ่ืน้ผวิขรขุระ ท าใหร้ถยนตท์ีว่ ิง่ตามหลงัมาพยายามจะหลบหลกีมายงัช่องจราจรทีร่ถ
โดยสารวิง่อยู ่ผูข้บัขีจ่งึหกัหลบและเสยีหลกัตกลงไปยงัเกาะกลางดงักล่าว ซึง่ในขณะทีพ่ยายามน ารถกลบัสู่ถนน
นัน้ รถไดเ้สยีหลกัและปะทะเขา้กบัเสาสะพานลอยในทีสุ่ด 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 1 เป็นเส้นทางสายหลกัเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพฯ และจงัหวดัในภาคเหนือและภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เริม่ต้นจากอนุสาวรยีช์ยัสมรภูม ิมุ่งหน้าไปยงั  จ.ปทุมธานี และสิ้นสุดที่ อ.แม่สาย จ.
เชยีงราย รวมระยะทางทัง้สิน้ 1,005 กม. 

จากรปูท่ี 3-8 บรเิวณทีเ่กดิอุบตัเิหตุนัน้เป็นถนนรวมสบิช่องจราจร แยกเป็นทางคู่ขนานฝ ัง่ละสองช่องจราจร และ
ทางหลกัฝ ัง่ละสามช่องจราจร ในทางหลกัช่องจราจรกวา้ง 3.6 ม. ไหล่ทางดา้นในกวา้ง 1.5 ม. ผวิทางแอสฟลัต์
คอนกรตีสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทาน 0.8 ส่วนเกาะกลางแบบรอ่งมคีวามกวา้ง 5 ม. และมเีสาสะพานลอยขนาด 47 
x 164 ซม.อยู่บรเิวณกโิลเมตรที่ 60+300 พรอ้มทัง้เนินปลายก าแพงคอนกรตีเป็นอุปกรณ์กัน้ตดิตัง้ห่างจากเสา
ดงักล่าว 2.9 ม. 
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รปูท่ี 3-8 รปูหน้ำตดัทำงหลวงหมำยเลข 1 (ทำงหลกั) ณ จดุเกิดเหตุ 

 
รปูท่ี 3-9 เสำสะพำนลอยบริเวณเกำะกลำงถนน 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหต ุ
จากการตรวจสอบรอยล้อของรถโดยสารดงัแสดงในรปูท่ี 3-10 พบว่ารถหลุดออกจากไหล่ทางเป็นมุมเฉียง
เลก็น้อย วดัระยะทางได ้170 ม. ก่อนถงึเสาสะพานลอย (จดุท่ี 1) หลงัจากทีร่ถเสยีหลกัวิง่ลงมาบนไหล่ทางแลว้ 
87 ม. พบว่ารอยลอ้เปลีย่นมมุวิง่เขา้หาถนนอกีครัง้ (จดุท่ี 2) ถดัมาอกี 38 ม. รถไดพุ้่งเขา้ชนเสาไฟฟ้า (จดุท่ี 3) 
เป็นเหตุใหเ้สาไฟฟ้าหกัเป็นสามท่อน  

ถดัจากจดุที ่3 มาอกี 5 เมตร พบรอยลอ้ทีพ่ืน้ผวิจราจรยาว 14 ม. ก่อนจะถงึเนินปลายก าแพงคอนกรตีเลก็น้อย 
(จดุท่ี 4) ซึง่ทีจ่ดุเริม่ตน้ของเนินปลายก าแพงคอนกรตีนัน่เองพบรอยลอ้เป็นรอยไถล (แฉลบ) (จดุท่ี 5) ก่อนทีจ่ะ
เกดิรอยครดูไถลไปตามแนวดา้นบนของก าแพงคอนกรตี 

ทีเ่สาสะพานลอยพบรอยกระแทกและมเีศษสจีากตวัรถตดิอยู่ วดัระดบัความสูงได้ 3.5 ม. (จดุท่ี 6) ซึง่สามารถ
ประเมนิไดว้่าจุดนี้เป็นจุดปะทะ (Point Of Impact, POI) ก่อนทีร่ถจะหยุดอยู่ทีจุ่ดสุดทา้ย (Point of Rest, POR) 
(จดุท่ี 8) พบรอยขดูระหว่างของแขง็กบัผวิทางแอสฟลัต ์3 จดุ (จดุท่ี 7) 

 

2.70 2.7010.80 1.50
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รปูท่ี 3-10 หลกัฐำนต่ำงๆในท่ีเกิดเหตุ 
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ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
อุบตัเิหตุครัง้นี้ส่งผลให้มผีู้เสยีชวีติ 3 ราย โดย 2 รายเป็นผู้โดยสารที่นัง่ในต าแหน่งที่ 44 และ 45 ซึง่เป็น
ต าแหน่งที่หลงัคารถปะทะเข้ากับเสาสะพานลอย ส่วนผู้เสียชีวิตอีกหนึ่ง รายไม่ทราบต าแหน่งที่นัง่ที่แน่ชัด 
นอกจากนี้ ผูบ้าดเจบ็สาหสั 7 ราย ถูกน าส่งไปยงัโรงพยาบาลอยุธยา โรงพยาบาลสระบุร ีและโรงพยาบาลเกษม
ราษฎรส์ระบุร ีและผูบ้าดเจบ็เลก็น้อย 18 รายทีเ่หลอืเขา้รบัการรกัษาทีโ่รงพยาบาลบางปะอนิและโรงพยาบาล
เกษมราษฎร์สระบุรีก่อนที่จะได้รบัอนุญาตให้กลบับ้านได้ ตำรำงท่ี 3-1 สรุปผลการบาดเจ็บของผู้ประสบ
อุบตัเิหตุทัง้หมด  

ตำรำงท่ี 3-1 สรปุกำรบำดเจบ็ผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบัท่ี เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง กำรบำดเจบ็ ICD 10 

1 หญงิ 35 เสยีชวีติ Open wound of head S01.8 
  

 
    Fracture of rib S22.3 

  
 

    Fracture of femur S72.0 
2 หญงิ 39 เสยีชวีติ Open wound of lip S01.5 
  

 
    Open wound of lip S01.6 

        Open wound of scalp S01.0 
3 หญงิ 42 เสยีชวีติ Contusion of eyeball S05.1 
        Open fracture of malar bone S02.4 
4 หญงิ 30 บาดเจบ็สาหสั  Open wound of scalp S01.0 
  

 
    Contusion of eyeball S05.1 

5 ชาย 28 บาดเจบ็สาหสั Open wound of cheek S01.4 
6 หญงิ 36 บาดเจบ็สาหสั Contusion of eyeball S05.1 
  

 
    Contusion of eyeball S05.1 

  
 

    Open wound of cheek S01.4 
  

 
    Fracture of forear S52.9 

  
 

    Fracture of lumbar vertebra S32.0 
7 หญงิ 30 บาดเจบ็สาหสั Injury of lungs S27.3 
  

 
    Fracture of malar S02.4 

  
 

    Crushing injury of head S07.9  
        Superficial injury of knee S80.0 
8 ชาย 34 บาดเจบ็สาหสั Open wound of cheek S01.4 
  

 
    Superficial injury of cheek S00.8 

        Fracture of forear S52.9 
9 หญงิ 38 บาดเจบ็สาหสั Open wound of head S01.8 
  

 
    Crushing injury of thigh  S77.1 

10 หญงิ 31 บาดเจบ็สาหสั Open wound of scalp S01.0 
        njury of muscle and tendon of lower back S39.0 

11 (ผูข้บัขี)่ ชาย 29 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
12 หญงิ 33 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
13 หญงิ 33 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
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ตำรำงท่ี 3-43 สรปุกำรบำดเจบ็ผูป้ระสบอบุติัเหตุ (ต่อ) 
ล ำดบัท่ี เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง กำรบำดเจบ็ ICD 10 

14 หญงิ 29 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
15 หญงิ 30 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
16 หญงิ 42 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
17 หญงิ 29 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
18 หญงิ 39 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
19 หญงิ 38 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
20 หญงิ 29 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
21 หญงิ 33 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
22 หญงิ 37 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
23 หญงิ 34 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
24 หญงิ 31 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
25 หญงิ 35 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
26 หญงิ 39 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
27 ชาย 29 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
28 หญงิ 42 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
29 หญงิ 30 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

รถหลดุออกจำกถนน 
อุบตัเิหตุครัง้นี้เกดิขึน้ในช่วงเชา้มดื บนช่วงถนนทางตรงระยะทางยาวในขณะที่ผูโ้ดยสารทัง้หมดหลบัอยู่ แมว้่า
เหตุการณ์ที่ผู้ขบัขีบ่อกเล่ากบัทางศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ มคีวามเป็นไปได้ที่จะเกดิขึน้จรงิ แต่เป็นค าบอกเล่าจาก
บุคคลเดยีว รวมทัง้ไมม่ขีอ้มลูประกอบอื่นๆ ทีม่คีวามส าคญัต่อการวเิคราะห ์เช่น การตรวจวดัแอลกอฮอล ์

นอกจากนัน้ การประเมนิความเรว็ก่อนที่รถจะเสยีหลกัหลุดออกจากถนนไม่สามารถท าไดใ้นกรณีนี้ เนื่องจากผู้
ขบัขี่สามารถควบคุมรถได้ในพื้นที่ดงักล่าว และการวเิคราะห์ความเรว็จากความเสียหายก็ไม่สามารถท าได้
เช่นกนั เนื่องจากไมม่ขีอ้มลูการชนและการยบุตวัทีโ่ครงสรา้งหลงัคา  

เนินปลำยก ำแพงคอนกรีต 
เนินปลายก าแพงคอนกรตีเป็นอุปกรณ์กัน้ไมใ่หร้ถทีเ่สยีหลกัพุ่งเขา้ชนเสาสะพานลอย โดยตดิตัง้จุดเริม่ต้นก่อนที่
จะถงึเสาสะพานลอย 38 ม. อย่างไรก็ตาม ดงัที่ได้กล่าวไว้ขา้งต้น อุปกรณ์นี้กลบัท าให้อุบตัเิหตุมคีวามรุนแรง
เพิม่ขึน้ เพราะเมื่อพจิารณาจากหลกัฐานจุดที่ 4 และ 5 พบว่าเนินปลายดงักล่าวกดีขวางแนวทางวิง่ของรถ
โดยสารที่พยายามจะกลบัขึ้นมาบนถนน ท าให้รถโดยสารพลิกตะแคงและไถลไปตามแนวก าแพงคอนกรตี
ดา้นบน สถานการณ์เลวรา้ยเพิม่ขึน้เมื่อรถพุ่งเขา้ชนเสาสะพานลอย จนเกดิความเสยีหายถงึขัน้เสยีชวีติดงัทีไ่ด้
กล่าวไป 
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รปูท่ี 3-11 เนินปลำยก ำแพงคอนกรีต 

ระบบยึดรัง้ผูโ้ดยสำร 
แมว้่าจะมเีขม็ขดันิรภยัประเภทสองจดุแบบพาดไหล่ตดิตัง้อยู่เบาะนัง่ทุกต าแหน่ง แต่พบว่าไม่มผีูโ้ดยสารคนใดที่
คาดเขม็ขดันิรภยัเลย ส่วนใหญ่น าไปพาดเกบ็ไวข้า้งหลงั คลา้ยกบักรณีรถโดยสารทุกๆ ครัง้เมื่อเกดิอุบตัเิหตุขึน้ 
การบาดเจบ็ไม่เพยีงแต่เกดิจากการทีผู่โ้ดยสารเคลื่อนทีไ่ปกระทบส่วนต่างๆ ภายในรถเท่านัน้ ยงัเกดิจากการที่
ถูกผู้โดยสารคนอื่นพุ่งเขา้มากระทบอย่างไร้ทศิทาง ซึ่งปญัหาดงักล่าวยงัคงไม่ได้รบัการด าเนินการอย่างเป็น
รปูธรรมจากผูม้สี่วนเกีย่วขอ้งแต่อย่างใด แมก้ระทัง่ในพระราชบญัญตัขินส่งทางบกยงัก าหนดใหเ้พยีงผูข้บัขีแ่ละ
ผูโ้ดยสารตอนหน้าเท่านัน้ทีต่อ้งคาด 

  
รปูท่ี 3-12 เขม็ขดันิรภยัในรถโดยสำร 

ปัจจยัท่ีส่งผลต่ออบุติัเหต ุ
ส าหรบัอุบตัเิหตุครัง้นี้ ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยไมส่ามารถระบุไดอ้ย่างชดัเจนว่าเหตุการณ์ทีร่ถเสยี
หลกัหลุดออกจากขา้งทางเกดิขึน้จากสาเหตุใด เนื่องจากขาดขอ้มลูทีเ่ป็นประโยชน์หลายรายการ อย่างไรกต็าม 
องคป์ระกอบของการบาดเจบ็เกดิขึน้จากการปรบัปรงุปลายก าแพงคอนกรตีไมส่ามารถป้องกนัรถได ้รวมทัง้
ผูโ้ดยสารทุกคนไมไ่ดถู้กยดึรัง้ไวท้ีเ่บาะนัง่ของตนอยา่งปลอดภยั 


