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ล าดับเหตุการณ์ 

เม่ือเวลาประมาณ 3:45 น. ของวนัพฤหสับดี ท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 เกิดอบุตัเิหตรุถบรรทกุพว่งตอนเดียวชน
รถบสัสองชัน้ บนเส้นทางถนนมิตรภาพ (ทางหลวงหมายเลข 2) ขามุง่เข้าสระบรีุ บริเวณกิโลเมตรท่ี 18+900 ในเขต 
อ.แก่งคอย จ.สระบรีุ (รูปท่ี 1) เป็นเหตใุห้รถบสัเกิดไฟลกุทว่ม มีผู้ เสียชีวิตรวม 19 รายและบาดเจ็บ 18 ราย และ
หลงัจากการปะทะนัน้ยงัท าให้รถกระบะท่ีวิ่งตามมาเข้าชนกบัรถบรรทกุอีกด้วย 

จากการตรวจสอบพบวา่รถบสัเป็นรถโดยสารประจ าทางเส้นทาง ร้อยเอ็ด-มหาสารคาม-กรุงเทพ จากค าบอกเล่า
ของผู้ โดยสารท่ีรอดชีวิตนัน้ กลา่ววา่รถบสัไมไ่ด้ใช้ความเร็วสงู และในขณะเกิดเหตนุัน้ผู้ โดยสารก าลงัหลบัอยู ่ และ
จากค าให้การของผู้ เห็นเหตกุารณ์นัน้พบว่า หลงัเกิดเหต ุไฟคอ่ยๆ ลกุไหม้ทว่มรถบสัซึง่ใช้เวลาประมาณ 10  นาทีจงึ
จะลกุทว่มทัง้คนั หลงัเกิดเหตแุรงปะทะท าให้รถบสัเสียการควบคมุไถลออกไปขอบทางด้านซ้ายของถนน ส่วน
รถบรรทกุเสียการควบคมุ สว่นพว่งหมนุไถลกลบัด้านเข้ามาในชอ่งจราจรขาเข้า ดงัแสดงในรูปท่ี 2 

 

 

รูปท่ี 1 แผนท่ีแสดงบริเวณจดุเกิดเหต ุ(A) 
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(c)  

รูปท่ี 2  ล าดบัเหตกุารณ์การเกิดอบุตัเิหต:ุ (a)ก่อนชน, (b)ขณะชน-POI, (c)หลงัชน-POR  
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ข้อมูลรถ 

รถบรรทกุ(V1) 

รถบรรทกุคนัท่ีเกิดเหตเุป็นรถบรรทกุพว่งตอนเดียว ย่ีห้อ Hino รุ่น 500 22 ล้อ ดดัแปลงรถเป็นระบบเชือ้เพลิง NGV 
ตวัรถเป็นสีขาวและเป็นของบริษัท ทีเจแอล ขนสง่ จ ากดั ขนาดมิตขิองตวัรถเป็นไปดงัในรูปท่ี 3 

1.351.371.432.551.282.971.4

12.35

รูปท่ี 3 ขนาดมิตขิองรถบรรทกุ (V1) 
 

ตารางท่ี 1 ข้อมลูล้อและยางของรถบรรทกุ (V1) 

ต าแหนง่ 
ความ
เสยีหาย 

ยี่ห้อ รุ่น 
รอบ/ปี 
ผลติ 

ขนาด 
รหสัน า้หนกั
บรรทกุ 

ความลกึดอก
ยาง(มม) 

1R ไมเ่สียหาย 

Michelin 

XZA2+ 
Energy 

0313 295/80R22.5 
ล้อเดี่ยว 3350kg 

ล้อคู ่3150kg 

13.5 

1L ยางแบน 13.6 

2R 

ไมเ่สยีหาย 

XZY3 
N/A 

11R22.5 
ล้อเด่ียว 3150kg 

ล้อคู ่2900kg 

16.3 

2L 11.0 

3R 10.7 

3L 13.1 

4R Firestone FS495 N/A N/A 0.5 

4L Otani Performa X 2212 10R20 
ล้อเด่ียว 3075kg 

ล้อคู ่2725kg 
0.0 

5R 
Bridgestone M84 

N/A 11R22.5 

ล้อเด่ียว 3000kg 

ล้อคู ่2725kg 

11.5 

5L 5.1 

6R 
Michelin XZY3 

ล้อเด่ียว 3150kg 

ล้อคู ่2900kg 

6.3 

6L 9.2 
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ความเสียหายของรถบรรทกุ(V1) 

รถบรรทกุได้รับความเสียหายอยา่งหนกัทางด้านหน้า โดยแรงปะทะท าให้ห้องโดยสารหลดุออกจากโครงสร้างรถ 
และโครงสร้างด้านหน้าของตวัรถเสียรูปร่างอยา่งหนกั จากการตรวจสอบพบวา่แชสซีทางด้านหน้าซ้ายของตวัรถมี
การเสียรูปร่างมากกวา่สว่นอ่ืนจงึสนันิษฐานได้วา่รถบรรทกุถกูรถบสัพุ่งเข้าชนทางด้านซ้ายของตวัรถ นอกจากนีย้งั
พบความเสียหายท่ีระบบถงัเชือ้เพลิง NGV และล้อคูห่น้า ด้านหน้าของสว่นพว่งมีรอยยบุเพียงเล็กน้อย และ
หลงัจากการปะทะสง่ผลให้รถบรรทกุถกูรถกระบะอีกคนัหนึง่พุง่เข้าชนทางด้านขวาของสว่นพว่ง แตก็่ได้รับความ
เสียหายเพียงเล็กน้อย จากข้อมลู GPS ของบริษัท ทีเจแอล ขนสง่ พบวา่ขณะเกิดเหตรุถบรรทกุแล่นมาด้วย
ความเร็วท่ี 78 กม./ชม. 

 

รูปท่ี 4 สภาพความเสียหายของรถบรรทกุ (V1) 
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รถบสั(V2) 

รถบสัเป็นรถโดยสารปรับอากาศชัน้ 1 ม.4(ก) ของบริษัท ขนส่ง จ ากดั เป็นรถ VIP สองชัน้ 32 ท่ีนัง่โดยเป็นเบาะ
เดี่ยวในแถวซ้าย และเบาะคูใ่นแถวขวา(รูปท่ี 5) โดยมี 26 ท่ีนัง่ในชัน้บน และอีก 6 ท่ีนัง่ในชัน้ล่าง มีห้องน า้ให้บริการ
ในตวัรถ หลงัพนักงานขบัรถมีเบาะยาวส าหรับให้พนักงานขับรถอีกท่านได้พักผ่อน และหลังเบาะคู่สุดท้ายของ
ผู้ โดยสารในชัน้บนจะเป็นท่ีพกัผ่อนของพนกังานต้อนรับ ในส่วนของตวัรถนัน้ แชสซีและเคร่ืองยนต์เป็นของ Volvo 
รุ่น B12B เคร่ืองยนต์ 12,000cc 420แรงม้า ควบคุมรถด้วยระบบไฟฟ้า ระบบเกียร์ธรรมดา ส่วนโครงรถและ
สว่นประกอบภายใน ประกอบโดยบริษัทเชิดชยัอตุสาหกรรม รถบสัมีขนาดมิติความสงูเดิมอยู่ท่ี 4.2 เมตร ยาว 12.0 
เมตร และกว้าง 2.4  เมตร(รูปท่ี 11) 

 

รูปท่ี 5 สภาพรถบสัในสภาพปกติ (V2) ภายในและภายนอก 
 

ตารางท่ี 2 ข้อมลูล้อและยางของรถบสั (V2) 

ต าแหนง่ 
ความ
เสยีหาย 

ยี่ห้อ รุ่น 
รอบ/ปี 
ผลติ 

ขนาด รหสัน า้หนกับรรทกุ 
ความลกึดอก
ยาง(มม) 

1R ถกูเผา ไมส่ามารถเก็บข้อมลูได้ 
1L 

2R 
ไม่ได้รับความ
เสียหาย 

Michelin 
XZA2+ 
Energy 

3012 
295/80R2

2.5 

ล้อเด่ียว 3350kg 

ล้อคู่ 3150kg 

4.3 

2L 6.2 

3R N/A 5.1 

3L 2212 6.2 

 

อปุกรณ์ความปลอดภยับนรถบสั(V2) 

จากการตรวจสอบรถบสัของบริษัทขนสง่ในรุ่นเดียวกบักบัรถคนัท่ีเกิดเหตนุัน้ พบว่ารถบสัของบริษัทขนสง่มีการ
ตดิตัง้อปุกรณ์ความปลอดภยัเป็นไปตามมาตรฐาน โดยอปุกรณ์ความปลอดภยันัน้ตดิตัง้อยู่หลายจดุเชน่กนั เชน่ 
นอกจากประตไูฮดรอลิกซึง่เป็นประตหูลกัทางด้านหน้า และกลางตวัรถแล้ว ยงัมีการตดิตัง้ประตทูางออกฉกุเฉินอยู่
สองจดุ โดยตดิตัง้อยูท่างด้านหลงัขวาของตวัรถ ท่ีชัน้บนและชัน้ลา่งชัน้ละหนึง่จดุ(รูปท่ี 8) รวมทัง้ประตคูนขบัอีก
หนึง่จดุ ตดิตัง้กระจกนิรภยัซึง่เป็นกระจกแบบเทมเปอร์ท่ีสามารถเคาะให้แตกเป็นเม็ดละเอียดด้วยค้อนนิรภยัซึง่ติด
ตัง้อยู่ 6 จดุรอบตวัรถ(ชัน้ลา่ง 2 จดุ ชัน้บน 4 จดุ) โดยกระจกนิรภยัติดตัง้อยู่ 3 จดุด้วยกนั ท่ีกลางตวัรถในชัน้บนทัง้



Thailand Accident Research Center 

ทางด้านซ้ายและทางด้านขวา และทางด้านขวาของชัน้ล่างอีกหนึง่จดุ(รูปท่ี 8) ตดิตัง้เข็มขดันิรภยัแบบสองจดุคาด
เอวบนทกุท่ีนัง่(รูปท่ี 9) และถงัดบัเพลิง 1 ถงัในชัน้ลา่ง และอีก 3 ถงัในชัน้บน(รูปท่ี 10) 
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รูปท่ี 6 ต าแหนง่ท่ีนัง่ และอปุกรณ์นิรภยัตา่งๆ ภายในรถ

 

รูปท่ี 7 ประตหูลกัด้านหน้าซ้ายของรถ และวาล์วเปิดประตฉูกุเฉิน 
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รูปท่ี 8 กระจกฉกุเฉิน และ ประตฉูกุเฉิน ภายในตวัรถ 

  

รูปท่ี 9 เข็มขดันิรภยั และ ค้อนนิรภยั ภายในตวัรถ 
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รูปท่ี 10 ต าแหนง่ของถงัดบัเพลิง ภายในตวัรถ 

ความเสียหายของรถบสั(V2) 

ด้วยแรงปะทะทางด้านหน้าท าให้รถบสัเกิดความเสียหายขนาดใหญ่หน้าตวัรถ รอยยบุตวัด้านหน้าลกึเข้าไปถึงเพลา
ล้อหน้า จากการวดัรอยยบุตวัพบว่าขนาดรอยยบุตวัทางด้านซ้ายหน้าของรถนัน้จะมีขนาดลกึกวา่ทางด้านขวา 
นอกจากแรงปะทะแล้วอีกสาเหตขุองความเสียหายท่ีเกิดขึน้เกิดจากเปลวเพลิงท่ีลกุไหม้ทว่มรถบสัทัง้คนั สง่ผลให้
วสัดอุปุกรณ์ภายในรถทัง้หมดไมว่า่จะเป็น เบาะท่ีนัง่ พรม ผ้ามา่น ผ้าหม่ วสัดบุฝุ้า รวมไปถึงล้อคูห่น้าทัง้สองลกุ
ไหม้ทัง้หมดหลงัจากการปะทะ กระจกทกุบานแตกออก จากการปะทะทางด้านหน้าสง่ผลให้แบตเตอร่ีท่ีตัง้อยู่ใต้
เบาะท่ีนัง่คนขบัได้รับความเสียหาย(รูปท่ี 14) ซึง่สง่ผลท าให้ไฟฟ้าลดัวงจร อีกทัง้สง่ผลท าให้ถงัลมด้านหน้าเสียหาย 
จงึเป็นเหตใุห้ระบบไฮดรอลิกขดัข้อง ประตไูฮดรอลิกจงึเปิดขึน้เองหลงัเกิดอบุตัเิหต ุ จากข้อมลู GPS ของบริษัท
ขนสง่ พบวา่ขณะเกิดเหตรุถบสัแลน่มาด้วยความเร็วท่ี 79 กม./ชม. 
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รูปท่ี 11 ขนาดรอยยบุตวัของรถบสั 

 

รูปท่ี 12 ความเสียหายภายนอกรถบสัหลงัเกิดเหต ุ
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รูปท่ี 13 ความเสียหายภายในรถบสัหลงัเกิดเหต ุ

 
รูปท่ี 14 ต าแหนง่ของแบตเตอร่ี ในสภาพปกตแิละหลงัเกิดเหต ุ
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ข้อมูลถนน 

จดุเกิดเหตตุัง้อยู่บริเวณกิโลเมตรท่ี 18+900 บนถนนมิตรภาพ(ทางหลวงหมายเลข 2) ฝ่ังขาเข้าสระบรีุในเขตอ.แก่ง
คอย จ.สระบรีุ บริเวณพิกดัท่ี 14036’28.39” N, 101004”02.26” E ถนนมิตรภาพถือเป็นทางหลวงสายหลกัจาก
กรุงเทพเข้าสูภ่าพตะวนัออกเฉียงเหนือเร่ิมต้นท่ีสระบรีุผา่นเทือกเข้าดงพญาเย็นสู่ นครราชสีมา ขอนแก่น อดุรธานี 
และสิน้สดุท่ีหนองคายด้วยความยาวทัง้สิน้ 508 กิโลเมตร ในจดุเกิดเหตเุป็นชว่งลงเขาด้วยความชนัประมาณ 4% 
และเป็นพืน้ท่ีทางร่วมจากทางคูข่นาน(2ชอ่งจราจร แตเ่ดินรถสองทิศทาง) เข้าสูท่างหลกัซึง่มี 3 ชอ่งจราจร มีชอ่ง
จราจรกว้าง 3.5 เมตร มีความลาดเอียงทางด้านข้าง 2% และเขตทางกว้าง 60 เมตร โดยข้อมลูภาพตดัขวางของ
ถนนในบริเวณท่ีเกิดเหตแุสดงในรูปท่ี 15 

 

รูปท่ี 15 ภาพตดัขวางของถนนในพืน้ท่ีจดุเกิดเหต ุ

หลักฐานในท่ีเกิดเหตุ 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยได้ท าการลงส ารวจจดุเกิดเหต ุและพบหลกัฐานส าคญัคือรอยคนัดนิกลางถนน
(รูปท่ี 16) ซึง่สามารถสนันิษฐานได้วา่เกิดจากการท่ีรถบรรทกุ(V1)ได้เสียหลกัขบัข้ามมายงัอีกฝ่ังหนึง่ เม่ือรถเสีย
หลกัจงึท าให้สว่นพว่งของรถบรรทกุหมนุกลบัและได้กวาดหญ้าและดนิบนผิวเกาะกลางไป จงึท าให้หน้าดนิบนเกาะ
กลางเปิดออกมา อีกหลกัฐานท่ีพบในภาพถ่ายคือรอยเบรคแบบไถล(Yaw Mark) ของรถบสั(V2) ท าให้ทราบได้วา่
หลงัการปะทะ รถบสัได้เสียหลกัหมนุในทิศตามเข็มนาฬิกา และไปหยดุอยูใ่นบริเวณข้างทางในท่ีสดุ หลกัฐานอ่ืนๆ 
ไมส่ามารถพบได้ในท่ีเกิดเหตเุน่ืองจากฝนได้ชะล้างรอยตา่งๆ ไปหมด 
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รูปท่ี 16 คนัดนิ และ รอยเบรคหลงัจากเกิดเหต ุ

ข้อมูลผู้ขับข่ี 

รถบรรทกุ(V1) 

ผู้ขบัข่ีรถบรรทกุ เป็นชายวยั 29 ปี ลกูจ้างพนกังานขบัรถบรรทกุของบริษัท ทีเจแอล ขนสง่ จ ากดั คนขบัรถบรรทกุให้
การวา่เขามีประสบการณ์การขบัรถบรรทกุมากกวา่ 5-6 ปี และได้ใบขบัข่ีรถบรรทกุมาตัง้แตปี่ พ.ศ. 2548 แตเ่ร่ิมขบั
รถให้กบับริษัทดงักล่าวได้ประมาณปีเศษ เขากล่าวถึงล าดบัเหตกุารณ์วา่ เขาเร่ิมออกเดนิทางจากถนนรัตนาธิเบศร์ 
ในจ.นนทบรีุเม่ือเวลาประมาณ 01:00 น. จากนัน้ได้หยดุพกัหลบัท่ี อ.สามโคก จ.ปทมุธานี ประมาณ 1 ชัว่โมง และ
เดนิทางตอ่เพ่ือไปถึงเป้าหมายท่ีแหลง่หินบริเวณ อ.แก่งคอย จ.สระบรีุ ส่วนสาเหตกุารเกิดอบุตัเิหตนุัน้ คนขบั
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รถบรรทกุให้การคอ่นข้างวกวน เน่ืองจากขัน้ต้นเขาให้การกบัต ารวจว่าเกิดจากอาการหลบัใน แตเ่ม่ือศนูย์วิจยั
อบุตัเิหตเุข้าไปสอบถาม เขาให้การว่าสาเหตเุน่ืองจากพืน้ถนนไมดี่ท าให้รถเสียการควบคมุ และตอ่มาเม่ือมีส่ือมา
สมัภาษณ์ เขาให้การวา่เขาท าการหกัหลบรถข้างหน้าจงึท าให้เสียหลกัพุง่ข้ามเกาะกลางไปในท่ีสดุ 

รถบสั(V2) 

ผู้ขบัข่ีรถบสั เป็นชายไมท่ราบอาย ุพนกังานขบัรถของบริษัท ขนสง่ จ ากดั โดยปกตแิล้วในเส้นทางเดินกรุงเทพฯ – 
ร้อยเอ็ดซึง่ใช้เวลาในการเดนิทางประมาณ 7 ชัว่โมงจะมีพนกังานขบัรถอยูส่องคนขบัรถกนัคนละคร่ึงทาง ผู้ขบัข่ีทัง้
สองเสียชีวิตในท่ีเกิดเหตจุงึไมส่ามารถสอบถามข้อมลูเพิ่มเตมิได้ 

 
 ร้อยเอ็ด             มหาสารคาม                       แก่งคอย 
(ต้นทาง)          (รับผู้ โดยสาร)              (เกิดอบุตัิเหต)ุ           

   
              21:30                22:00                                     03:45   
             

นนทบรีุ  สามโคก   แก่งคอย 
(ต้นทาง)               (แวะนอนพกั)                (เกิดอบุตัิเหต)ุ 

                          
                                             1:00           1:30              2:30       3:45 

 

รูปท่ี 17 แผนภมูิเวลาการขบัรถของผู้ขบัข่ีทัง้สอง 

ข้อมูลผู้บาดเจ็บ 

ผู้ประสบอบุตัเิหตใุนครัง้นีร้วมทัง้สิน้ 39 คน (เสียชีวิต 19 คน บาดเจ็บ 20 คน) โดย 36 คนโดยสารมากบัรถบสั(V2) 
ใน 36 คนนี ้19 คนได้เสียชีวิตในขณะท่ีผู้รอดชีวิตท่ีเหลือได้รับบาดเจ็บสาหสัเกือบทกุราย ต าแหนง่ท่ีนัง่ในรถบสัระบุ
ในรูปท่ี 18 โดยจะเห็นได้วา่ 8 คนรวมทัง้คนขบัทัง้สองโดยสารมาในชัน้ล่าง อีก 27 คนโดยสารในชัน้บนและมีอีก 1 
ทา่นท่ีไมส่ามารถระบตุ าแหน่งแนช่ดัได้ ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยได้รวบรวมข้อมลูอาการบาดเจ็บจาก
โรงพยาบาลแก่งคอย และโรงพยาบาลสระบรีุ และข้อมลูชนัสตูรศพจากสถาบนันิตเิวช  

จากการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งต าแหนง่ท่ีนัง่ และระดบัความรุนแรงของอาการบาดเจ็บ ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตุ
แหง่ประเทศไทยสามารถสรุปดงัในรูปท่ี 19 ได้วา่ผู้ โดยสารท่ีโดยสารมาในตอนหน้าทัง้ชัน้ลา่งและชัน้บนมีจ านวน
ผู้ เสียชีวิตมากกวา่ผู้ ท่ีโดยสารมาในตอนหลงัของรถ ผู้บาดเจ็บสว่นใหญ่ แขนขาหกั หรือมีแผลฉีกขาดบริเวณแขน
,ขา หรือศีรษะ สว่นสาเหตกุารเสียชีวิตมีอยู่ด้วยการสองสาเหต ุกลา่วคือเสียชีวิตจากแรงกระแทก และเสียชีวิตจาก
ไฟไหม้ จากรายงานของสถาบนันิตเิวช พบว่าจากผู้ เสียชีวิต 19 คน มี 9 คนท่ีเสียชีวิตก่อนท่ีไฟจะลกุไหม้ และ 10 
คนท่ีเหลือ เสียชีวิตเน่ืองจากส าลกัควนัไฟ รายละเอียดเพิ่มเตมิเก่ียวกบัอาการบาดเจ็บตาม CDC Code เป็นไปดงั
ในตารางท่ี 3 

  รถบรรทุก 

 รถบัส 
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C1B1

A1 C2B2

A2 C3B3

A3 C4B4

A4 C5B5

B6 C6

B7 C7
A5

A6
C8B8

A7 B9 C9

A8

         

   
  

   

               

           

AA1

AA2

         

             

              

            

         

         

BB1 CC1

BB2 CC2

B10

            
          

           
           (Tempered Glass)

 
รูปท่ี 18 แผนภาพต าแหนง่ท่ีนัง่พร้อมระดบัอาการบาดเจ็บ และต าแหนง่อปุกรณ์นิรภยั 
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    คนขบั 1 
อวยัวะช่องอก ช่องท้องฉีก
ขาดจากกระแทกของแข็ง
รุนแรง 

   

เสียโลหติปริมาณมาก
จากการบาดเจ็บใน
ช่องอกและช่องท้อง 

กะโหลกศีรษะแตก 
บาดเจ็บท่ีสมอง 

  คนขบั 2 

สมองฟกช า้ฉีกขาด 
กะโหลกแตกจาก
กระแทกของแข็ง
รุนแรง 

 

กระดกูเข่าหกัที่เขาขวา 
และบาดเจ็บสาหสัอีก
หลายจดุ 

 

กระดกูหกัที่เข่าซ้าย, 
ศีรษะบาดเจ็บเลก็น้อย
, กระดกูสนัหลงัช่วง
เอว-สะโพกหกั 

ปอดและขัว้
หวัใจฟกช า้ฉีก
ขาด 

ระบบหายใจ
ล้มเหลว 

 
บาดเจ็บท่ี
สมอง 

ตบัและม้ามฟกช า้
ฉีกขาด 

 ส าลกัควนัไฟ  

กระดกูโหนกแก้มขวา
หกั, ศีรษะบาดเจ็บ
เลก็น้อย กระดกูขาขวา
หกัทัง้สองทอ่น 

ส าลกัควนัไฟ 

มีแผลฉีกขาดที่
เปลอืกตาซ้าย, 
ฟกช า้ที่หน้าอก 

 
ระบบหายใจ
ล้มเหลว 

เลือดออกในชอ่งเยื่อ
หุ้มหวัใจ จากหวัใจช า้
และฉีกขาด 

 

กระดกูสนัหลงัหกัชว่ง
คอ,หน้าอก จนถึงชว่ง
เอว, มีรอยช า้ที่ขาซ้าย  

 ส าลกัควนัไฟ 
กะโหลกศีรษะแตก 
สมองบวม จากการ
กระแทกของแข็ง 

 

 กระดกูสะโพกหกั   
ระบบหายใจ
ล้มเหลว 

ส าลกัควนัไฟ 

   
บาดเจ็บท่ีผิวหนงั
เลก็น้อย 

ระบบหายใจ
ล้มเหลว 

 

แผลฉีกขาดท่ีขาซ้าย, 
รอยกระแทกที่หน้าอก, 
กระดกูขาทอ่นบนหกั 

 
บาดเจ็บท่ีผิวหนงั
เลก็น้อย 

 ม มีข อม ล 

 
กระดกูโหนกแก้มหกั, ขา
ทัง้สองถลอก 

 
ศีรษะบาดเจ็บ
เลก็น้อย 

กระดกูสนัหลงั
สว่นลา่งข้อท่ี 2 หกั 

 ส าลกัควนัไฟ  
แผลฉีกขาดที่เขา่
ซ้าย 

บาดเจ็บที่ผิวหนงั
เล็กน้อย 

 ส าลกัควนัไฟ  
แผลฉีกขาดที่
ใบหน้า, ปวดหลงั 

 

 

   ัน้ล า        ัน้บน 

 

     เสียชีวิต (ก่อนไฟไหม้)      เสียชีวิต (หลงัไฟไหม้)    บาดเจ็บ  

 

รูปท่ี 19 แผนภาพลกัษณะอาการบาดเจ็บ/เสียชีวิต ของผู้ โดยสารแตล่ะท่ีนัง่โดยละเอียด 
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ตารางท่ี 3 สรุปอาการบาดเจ็บและเสียชีวิต อ้างอิงตามหลกั ICD10 

 

F i r s t F lo o r
P o s i ti o n D i a g n o s i s I C D - 1 0 D e s c r i p ti o n

A A 1 R e s p i r a to r y  F a i lu r e  J 9 6 . 9 R e s p i r a to r y  fa i lu r e ,  u n s p e c i f i e d
R u le  O u t B lu n t C h e s t,  S 2 0 . 2 C o n tu s io n  o f  th o r a x  ( R /O )
L a c e r a ti o n  W o u n d  L e f t E y e li d S 0 1 . 1 O p e n  w o u n d  o f  e y e li d  a n d  p e r i o c u la r  a r e a  

B B 1 B r a i n  I n ju r y S 0 6 . 9 I n tr a c r a n i a l i n ju r y ,  u n s p e c i f i e d
B B 2 R e s p i r a to r y  F a i lu r e J 9 6 . 9 R e s p i r a to r y  fa i lu r e ,  u n s p e c i f i e d

C o n tu s io n  a n d  L a c e r a ti o n  o f  L i v e r  S 3 6 . 1 I n ju r y  o f  li v e r  o r  g a llb la d d e r ,
C o n tu s io n  a n d  L a c e r a ti o n  o f  S p le e n S 3 6 . 0 I n ju r y  o f  s p le e n

C C 2 H e a m o p e r i c a r d iu m  w i th  C o n tu s io n  a n d  S 2 6 . 0 I n ju r y  o f  h e a r t w i th  h a e m o p e r i c a r d iu m  

S e c o n d  F lo o r
P o s i ti o n D i a g n o s i s I C D - 1 0 D e s c r i p ti o n

A 1 M u lti p le  T r a u m a T 9 4 . 0 S e q u e la e  o f  i n ju r i e s  i n v o lv i n g  m u lti p le  b o d y  r e g i o n s  
A 2 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  

C o n tu s io n  L e f t L e g , T 1 3 . 0 S u p e r f i c i a l i n ju r y  o f  lo w e r  lim b ,  le v e l u n s p e c i f i e d  
C - S p in e  I n ju r y , S 2 4 . 1 O th e r  a n d  u n s p e c i f i e d  i n ju r i e s  o f  th o r a c i c  s p in a l c o r d  
R u le  O u t T - L  S p in e , T 0 9 . 3 I n ju r y  o f  s p in a l c o r d ,  le v e l u n s p e c i f i e d  ( R /O )
R u le  O u t B lu n t A b d o m e n S 3 9 . 9 U n s p e c i f i e d  i n ju r y  o f  a b d o m e n ,  lo w e r  b a c k  a n d  p e lv i s  

A 4 F r a c tu r e  P e lv i s S 3 2 . 8 F r a c tu r e  o f  o th e r  a n d  u n s p e c i f i e d  p a r ts  o f  lu m b a r  s p in e  
L a c e r a ti o n  L e f t L e g ,  T 1 3 . 1 O p e n  w o u n d  o f  lo w e r  lim b ,  le v e l u n s p e c i f i e d ,
R u le  O u t B lu n t C h e s t T r a u m a ,  S 2 7 . 9 I n ju r y  o f  u n s p e c i f i e d  i n tr a th o r a c i c  o r g a n  ( R /O ) ,
C lo s e  F r a c tu r e  F e m u r S 7 2 . 9 0 C lo s e d  F r a c tu r e  o f  fe m u r ,  p a r t u n s p e c i f i e d  
R u le  O u t F r a c tu r e  Z y g o m a ,  S 0 2 . 4 F r a c tu r e  o f  m a la r  a n d  m a x i lla r y  b o n e s  ( R /O ) ,
A b r a s i o n  B o th  L e g T 1 3 . 0 S u p e r f i c i a l i n ju r y  o f  lo w e r  lim b ,  le v e l u n s p e c i f i e d  

A 7 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  
A 8 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  
B 1 S e v e r e  B lo o d  L o s s  d u e  to  T h o r a c i c  a n d  T 7 9 . 4 T r a u m a ti c  s h o c k  

M i ld  H e a d  I n ju r y , S 0 9 . 9 U n s p e c i f i e d  i n ju r y  o f  h e a d  
B lu n t A b d o m in a l I n ju r y , S 3 9 . 9 U n s p e c i f i e d  i n ju r y  o f  a b d o m e n ,  lo w e r  b a c k  a n d  p e lv i s
R u le  O u t L - S  S p in e  T 0 9 . 3 I n ju r y  o f  s p in a l c o r d ,  le v e l u n s p e c i f i e d  ( R /O )
F r a c tu r e  Z y g o m a  R i g h t, S 0 2 . 4 F r a c tu r e  o f  m a la r  a n d  m a x i lla r y  b o n e s  
M i ld  H e a d  I n ju r y , S 0 9 . 9 U n s p e c i f i e d  i n ju r y  o f  h e a d  
F r a c tu r e  o f  B o th  B o n e  R i g h t L e g S 8 2 . 9 F r a c tu r e  o f  lo w e r  le g ,  p a r t u n s p e c i f i e d  

B 4 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  
B 5 R e s p i r a to r y  F a i lu r e J 9 6 . 9 R e s p i r a to r y  fa i lu r e ,  u n s p e c i f i e d
B 6 S o ft T i s s u e  I n ju r y T 1 4 . 6 I n ju r y  o f  m u s c le s  a n d  te n d o n s  o f  u n s p e c i f i e d  b o d y  r e g i o n  
B 7 S o ft T i s s u e  I n ju r y T 1 4 . 6 I n ju r y  o f  m u s c le s  a n d  te n d o n s  o f  u n s p e c i f i e d  b o d y  r e g i o n  
B 8 R u le  O u t M i ld  H e a d  I n ju r y S 0 9 . 9 U n s p e c i f i e d  i n ju r y  o f  h e a d  ( R /O )
B 9 L a c e r a ti o n  W o u n d  L e f t K n e e S 8 1 . 0 O p e n  w o u n d  o f  k n e e  

F r a c tu r e  o f  S k u ll, S 0 2 . 9 F r a c tu r e  o f  s k u ll a n d  fa c i a l b o n e s ,  p a r t u n s p e c i f i e d  
B r a i n  I n ju r y S 0 6 . 9 I n tr a c r a n i a l i n ju r y ,  u n s p e c i f i e d
C o n tu s io n  a n d  L a c e r a ti o n  o f  L u n g S 2 7 . 3 O th e r  i n ju r i e s  o f  lu n g  
C o n tu s io n  a n d  L a c e r a ti o n  o f  H e a r t S 2 6 . 9 I n ju r y  o f  h e a r t,  u n s p e c i f i e d

C 3 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  
F r a c tu r e  o f  S k u ll, S 0 2 . 9 F r a c tu r e  o f  s k u ll a n d  fa c i a l b o n e s ,  p a r t u n s p e c i f i e d
T r a u m a ti c  C e r e b r a l E d e m a S 0 6 . 1 T r a u m a ti c  c e r e b r a l e d e m a  

C 5 H y p o x i a  d u e  to  S m o k e X 0 9 E x p o s u r e  to  u n s p e c i f i e d  s m o k e ,  f i r e  a n d  f la m e s  
C 6 R e s p i r a to r y  F a i lu r e J 9 6 . 9 R e s p i r a to r y  fa i lu r e ,  u n s p e c i f i e d
C 7
C 8 F r a c tu r e  L 2  S p in e S 3 2 . 0 F r a c tu r e  o f  lu m b a r  v e r te b r a  
C 9 S o ft T i s s u e  I n ju r y T 1 4 . 6 I n ju r y  o f  m u s c le s  a n d  te n d o n s  o f  u n s p e c i f i e d  b o d y  r e g i o n  
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อ ค์ประกอบการเกิดอุบัติเหตุ 

ปัจจยัด านคน 

จากค าให้การของผู้ขบัข่ีรถบรรทกุท าให้ทราบวา่เขาเร่ิมขบัรถจากถนนรัตนาธิเบศร์ใน จ.นนทบรีุ ตัง้แตเ่วลา 1:00 น.  
และพกัหลบัท่ี อ.สามโคก ใน จ.ปทมุธานี ก่อนท่ีจะขบัรถตอ่ไปยงัปลายทาง จงึอาจสนันิษฐานได้วา่เขาอาจไมไ่ด้
พกัผอ่นเพียงพอก่อนท่ีจะขบัรถ และอาจรู้สกึง่วง หรือแม้กระทัง่เกิดอาการหลบัในขณะเกิดเหต ุหากผู้ขบัข่ีพกัผ่อน
ไมเ่พียงพออาจสง่ผลกระทบตอ่การตดัสินใจท่ีเช่ืองช้าลงและไมอ่ยูใ่นสภาพท่ีเหมาะสมในการควบคมุรถตอ่ไปได้ 
ความเส่ียงในการเกิดอบุตัเิหตก็ุมีขึน้มากตามไปด้วย 

ปัจจยัด านถนน 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยได้ท าการลงส ารวจจดุเกิดเหต ุและพบว่าพืน้ถนนในจดุเกิดเหตมีุสภาพเปียกอยู่
ซึง่อาจเป็นอีกหนึง่ปัจจยัส าคญัท่ีสง่ผลตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุจากค าบอกเลา่ของผู้ เห็นเหตกุารณ์ กลา่ววา่ในขณะเกิด
เหตมีุฝนตกลงมาปรอยๆ ท าให้พืน้ถนนเปียก พืน้ถนนท่ีเปียกเป็นสาเหตทุ าให้แรงเสียดทานระหวา่งยางล้อรถและ
พืน้ถนนต ่าลงและอาจสง่ผลตอ่ประสิทธิภาพการเบรคหรือการควบคมุรถท่ีลดลง 

อีกหนึง่ปัจจยัท่ีพบนัน่คือความสงูขอบเกาะกลางท่ีต ่ามากซึง่มีสาเหตมุาจากการเสริมขอบผิวถนน(surface 
overlaying) การใช้เกาะกลางแบบยกขอบนัน้ไม่สมควรท่ีจะใช้ร่วมในถนนท่ีใช้ความเร็วสงูเน่ืองจากหากขอบของ
เกาะกลางไมส่งูพอ เม่ือขอบของล้อปะทะเข้ากบัขอบของเกาะกลางนัน้จะท าให้รถยนต์หมนุเสียการควบคมุและ
อาจพลิกคว ่าได้ แตห่ากความสงูของเกาะกลางเพียงพอแล้วก็จะชว่ยควบคมุให้รถท่ีเสียหลกัออกนอกเส้นทางกลบัสู่
ชอ่งจราจรของตนไมแ่ลน่ข้ามไปยงัชอ่งจราจรอีกฝ่ังได้ได้ อีกทัง้จากการส ารวจพืน้ท่ีพบวา่ไหลท่างด้านขวาของถนน
มีความกว้างน้อยมาก รถท่ีขบัอยูใ่นชอ่งจราจรทางขวาสดุหากเสียการควบคมุจงึไมมี่พืน้ท่ีพอให้ส าหรับควบคมุรถ
กลบัเข้าสูช่่องจราจร สาเหตดุงัท่ีกลา่วมาเป็นหลายๆ ปัจจยัท่ีอาจสง่ผลให้รถบรรทกุเสียการควบคมุขบัข้ามไปยงัอีก
ฝ่ังจราจรในท่ีสดุ 
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รูปท่ี 20 พืน้ผิวของถนน ณ จดุเกิดเหต ุขณะฝนตก 

 

รูปท่ี 21 ระยะไหลท่างด้านขวาท่ีแคบมาก และขอบเกาะกลางท่ีต ่ามาก 
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อ ค์ประกอบการบาดเจ็บและเสีย ีวิต 

ปัจจยัด านคน 

ปัจจยัด้านคนท่ีเก่ียวข้องกบัการประสบเหตคุรัง้นีส้ามารถกลา่วได้วา่เก่ียวข้องกบัความรู้ความเข้าใจในการใช้
อปุกรณ์นิรภยัตา่งๆ ในตวัรถของผู้ โดยสารนัน้ยงัมีไมเ่พียงพอ ตวัอยา่งท่ีเห็นได้ชดัเจนได้แก่ เข็มขดันิรภยัท่ีตดิตัง้ทกุ
ท่ีนัง่ หากผู้ โดยสารรัดเข็มขดันิรภยัแล้ว เม่ือเกิดการปะทะอาจชว่ยลดความรุนแรงในการกระแทกกบัวตัถอ่ืุนๆ 
ภายในรถ หรืออาจป้องกนัผู้ โดยสารกระเดน็ออกนอกตวัรถ รวมถึงอปุกรณ์นิรภยัอ่ืนๆ เชน่ ค้อนนิรภยั, กระจก และ
ประตฉูกุเฉิน หากผู้ โดยสารมีความรู้เก่ียวกบัการใช้และทราบท่ีตัง้ของอปุกรณ์นัน้ๆ เม่ือเกิดอบุตัเิหตก็ุจะสามารถใช้
อปุกรณ์ดงักลา่วได้อยา่งถกูต้อง 

ปัจจยัด านรถ 

การออกแบบท่ีตัง้ของแบตเตอร่ีและระบบจา่ยกระแสไฟฟ้าไว้ทางสว่นหน้าของตวัรถถือเป็นต้นเหตใุห้เกิดเพลิงไหม้
รถบสัในอบุตัเิหตคุรัง้นี ้เม่ือเกิดเหตปุะทะเข้าทางด้านหน้าของตวัรถบสั จงึท าให้เกิดกระแสไฟฟ้าลดัวงจรซ่ีง
ก่อให้เกิดความร้อนเกิดเป็นต้นเพลิง จากนัน้ ปัจจยัท่ีตามมาคือการใช้วสัดบุฝุ้าเพดานรถ เบาะท่ีนัง่ ผ้าหม่ ผ้ามา่น 
และพรม(รูปท่ี 22) ถือเป็นเชือ้เพลิงอยา่งดี และเม่ือมีการเผาไหม้เกิดขึน้สิ่งท่ีตามมานัน่คือควนัไฟ ประกอบกบัวสัดุ
ดงักลา่วอาจก่อให้เกิดควนัไฟท่ีเป็นแก๊สอนัตรายตอ่ระบบทางเดนิหายใจของมนษุย์ได้ จากผลการชนัสตูรศพพบว่า
มีผู้ เสียชีวิต 10 รายเสียชีวิตจากการส าลกัควนัไฟและขาดอากาศหายใจตาย 

 

รูปท่ี 22 วสัดแุละอปุกรณ์ตบแตง่ภายในรถท่ีเป็นเชือ้เพลิงอยา่งดี 
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ปัจจัยท่ีส าคัญขอ อุบัตเิหตุ 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยประเมินการเกิดอบุตัเิหตคุรัง้นี ้เกิดขึน้จากหลายๆ สาเหตรุ่วมด้วยกนั กลา่วคือ 
จากการท่ีผู้ขบัรถบรรทกุ (V1) พกัผอ่นไมเ่พียงพอ เม่ือถึงจดุเกิดเหตอุาจเกิดความเหน่ือยล้าหรือเกิดอาการหลบัใน 
ประกอบกบัมีฝนตกปรอยๆ ท าให้อาจมีทศันวิสยัท่ีไมเ่พียงพอและผิวทางถนนอาจล่ืนอนัเป็นเหตใุห้เสียการควบคมุ
รถบรรทกุ เม่ือเสียการควบคมุแล้ว ระยะไหลท่างด้านขวาท่ีมีอยูไ่มเ่พียงพอท าให้ล้อของรถบรรทกุเข้าปะทะกบัขอบ
ของเกาะกลาง แรงปะทะท ายิ่งสง่ผลให้รถบรรทกุเสียการควบคมุ และไถลเข้าพุง่รถบสัไปในท่ีสดุ ในสว่นของการ
บาดเจ็บของผู้ โดยสารในรถบสันัน้ สาเหตหุลกัๆ มาจากการขาดความรู้ในการใช้อปุกรณ์นิรภยัตา่งๆ และการติดตัง้
แบตเตอร่ีไว้ทางตอนหน้าของตวัรถซึง่เป็นสาเหตหุลกัในการเกิดไฟฟ้าลดัวงจร การใช้วสัดท่ีุเป็นเชือ้ไฟภายในรถก็
เป็นปัจจยัเสริมท่ีช่วยเร่งเปลวเพลิงให้ลกุไหม้รวดเร็วขึน้ด้วยเชน่กนั 

 

 


