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Case ID: 080126-01 

เมื่อวนัเสารท์ี่ 26 มกราคม พ.ศ. 2551 เวลาประมาณ 07:15 น. เกดิอุบตัเิหตุรถโดยสารพลกิคว ่าบนทางหลวง
หมายเลข 323 บรเิวณกโิลเมตรที่ 66+400 ทศิทางจาก อ.ทองผาภูม ิมุ่งหน้าสู่ อ.สงัขละบุร ีจ.กาญจนบุร ีเป็น
เหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติในทีเ่กดิเหตุ 8 ราย เสยีชวีติระหว่างน าส่งโรงพยาบาล 2 ราย และเสยีชวีติภายหลงัอกี 3 ราย 
รวมมผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 13 ราย บาดเจบ็สาหสั 8 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 15 ราย 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
ดว้ยความต้องการที่จะเดนิทางไปเคารพศพการมรณภาพของเจา้อาวาส วดัหลวงพ่ออุตมะ กลุ่มชาวบา้นศาลา
แดงจงึได้รวมตวักนัว่าจ้างรถโดยสารประจ าทางเพื่อเดนิทางไปยงัอ.สงัขละบุร ีโดยกลุ่มผู้โดยสารทัง้หมดเป็น
เครอืญาตกิบัผูข้บัขีแ่ละภรรยาผูข้บัขี ่รวมเป็นจ านวนผูเ้ดนิทางทัง้สิน้ 37 คน 

วนัศุกรท์ี ่25 มกราคม พ.ศ. 2551 รถคนัดงักล่าวเดนิทางออกจากจ.ราชบุร ีเวลา 17.00 น. มผีูโ้ดยสาร 3 คน มผีู้
ขบัขีเ่พศชายอายุ 57 ปี ภรรยาของผู้ขบัขี ่อายุ 50 ปี ที่ท าหน้าที่ดูแลทัว่ไป และพนักงานรถ ได้มาจอดรบั
ผูโ้ดยสารทีห่มูบ่า้นศาลาแดงเหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธาน ี(จดุ A รปูท่ี 3-1) เวลาประมาณ 21:00 น. มผีูโ้ดยสาร
เพิม่ 32 คน รวมผูโ้ดยสารผูข้บัขีแ่ละพนักงานรถรวม 37 คน ออกจากหมู่บา้นดงักล่าวเวลา 22:00 น. วิง่ตาม
เสน้ทางปทุมธานีมุ่งหน้ากาญจนบุร ีเวลาประมาณ 02:00 น. ของเชา้วนัที ่26 มกราคม พ.ศ. 2551 จอดแวะพกั
ทีส่ถานีบรกิารน ้ามนัแห่งหนึ่ง บรเิวณทางผ่านของอ.ทองผาภูม ิ(จุด B) เพื่อทีจ่ะใหผู้ข้บัขีน่อนพกั ผูข้บัขีแ่วะพกั
ประมาณ 2 ชัว่โมง เวลา 05:00 น. จงึมุ่งหน้าไปตลาดทองผาภูมเิพื่อไปรบัประทานอาหารเชา้ เมื่อไปถงึตลาด
ผูโ้ดยสารส่วนใหญ่ไมห่วิจงึไมม่ผีูล้งจากรถ จงึออกเดนิทางจากอ.ทองผาภูมมิุ่งหน้าสู่อ.สงัขละบุร ี(จุด D) บนทาง
หลวงหมายเลข 323  

 
รปูท่ี 3-1 เส้นทางการเดินทาง 
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เมื่อมาถงึช่วงประมาณกโิลเมตรที่ 65+000 ในช่วงทางคดเคีย้วบนเนินเขา (ก่อนถงึจุด C รปูท่ี 3-2) ผูข้บัขีไ่ดใ้ช้
เกยีรห์นึ่งบนทางขึน้เนิน และเปลีย่นเป็นเกยีรส์องเมื่อสงัเกตว่าเครื่องยนต์เกนิก าลงัเกยีรห์นึ่งในช่วงทีส่ลบัเป็น
ทางลงเนินแลว้ ในระหว่างนัน้ ผูข้บัขีไ่ดส้งัเกตเหน็รถบรรทุกวิง่น าหน้ารถของตนอยู่ดว้ยความเรว็ต ่า แต่กไ็ดข้บั
มาดว้ยความเรว็ปกต ิจนมาถงึบรเิวณทีม่กีารตดิตัง้ก าแพงคอนกรตีบนเกาะกลางถนนเพื่อป้องกนัการแซงอย่าง
ไมป่ลอดภยั รถโดยสารไมส่ามารถลดความเรว็ลงไดท้นั ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าพยายามเบรคหลายครัง้แต่ไม่สามารถ
ลดความเรว็ลงได้ จงึชนทา้ยรถบรรทุกคนัดงักล่าว เป็นเหตุให้รถโดยสารได้รบัความเสยีหายเลก็น้อยทีบ่รเิวณ
กระจกหน้า 

 
รปูท่ี 3-2 เส้นทางบริเวณจดุเกิดเหตุ 

หลงัจากนัน้ ผู้ขบัขีร่ถบรรทุกพยายามจะขบัชดิซา้ยเพื่อให้รถโดยสารได้แซงรถของตนไป ผู้โดยสารบางคนให้
ขอ้มูลว่าคนขบัรถบรรทุกพยายามจะโบกให้รถโดยสารเบี่ยงซ้ายออกไปยงั “ทางลงฉุกเฉิน” บรเิวณกโิลเมตรที ่
66+000 ซึ่งเป็นช่องจอดส าหรบัรถที่อาจเกดิปญัหาระบบเบรค อย่างไรก็ตาม ณ เหตุการณ์ที่รถโดยสารหลุด
ออกมาจากทา้ยรถบรรทุกไดน้ัน้ ภรรยาผูข้บัขีไ่ดล้งจากรถเพื่อใชไ้มห้มอนขนาดประมาณ 6 นิ้ว กัน้ลอ้หน้าซา้ย
เพื่อหยดุรถ แต่ไมส่ามารถหยดุได ้ลอ้หน้าซา้ยจงึขา้มไมห้มอนนัน้ไป ภรรยาผูข้บัขีพ่ยายามจะหยบิไมห้มอนเพื่อ
โยนเขา้กัน้หล้อหลงัซ้ายอกีครัง้ แต่ไม่เป็นผลส าเรจ็ รถจงึไหลเดนิหน้าบนลงเนินบนช่วงถนนที่มคีวามลาดชนั 
14% 

ณ ช่วงเวลาดงักล่าว ผูข้บัขีไ่มส่ามารถลดความเรว็จากการเบรคหรอืการเปลีย่นเกยีรไ์ด ้ท าใหไ้ดแ้ต่เพยีงควบคุม
รถดว้ยพวงมาลยัเท่านัน้ ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าตนไดส้งัเกตทีม่าตรวดัลมเบรค พบว่าความดนัลมไม่ต ่ากว่าทีม่าตรวดั
ก าหนดแต่ประการใด อยา่งไรกต็าม ผูโ้ดยสารบางคนเกิดความตระหนกตกใจถงึเหตุการณ์ทีเ่กดิขึน้ จงึไดลุ้กขึน้
ยนืเพื่อสงัเกตสิง่ทีเ่กดิขึน้เบือ้งหน้า บางคนไดลุ้กออกจากทีน่ัง่และเดนิออกมาบรเิวณทางเดนิกลางเพื่อพูดคุยกบั
ผูข้บัขี ่

อ.สังขละบุรี 
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จากการลงทางลาดชนัระยะทางประมาณ 300 เมตรนัน้ (รปูท่ี 3-3) เบือ้งหน้าเป็นทางโคง้ขวารศัม ี57 เมตร ผูข้บั
ขีพ่ยายามทีจ่ะควบคุมรถเขา้ทางโคง้ดงักล่าว แต่ดว้ยความเรว็จากการลงเนิน ท าใหผู้ข้บัขีไ่ม่สามารถควบคุมรถ
อย่างปลอดภยัได้ เป็นเหตุให้รถพุ่งชนก าแพงคอนกรตีที่บรเิวณกโิลเมตรที่ 66+310 ไถลไปตามแนวก าแพง
คอนกรตี ก่อนทีร่ถจะเสยีความสมดุลและพลกิคว ่าลงทางดา้นซา้ย เคลื่อนทีไ่ปตามคนัทางแนวราบ ทีเ่ป็นพืน้ดนิ
ปนหญา้และหนิ เป็นระยะทางประมาณ 23.5 เมตร จากก าแพงคอนกรตี 

 
รปูท่ี 3-3 ลกัษณะการเกิดเหต ุ

ผูโ้ดยสารทีเ่หน็เหตุการณ์ใหข้อ้มลูเพิม่เตมิว่า ณ ต าแหน่งทีร่ถปะทะกบัก าแพงคอนกรตี กระจกรถทางดา้นซา้ย
ไดห้ลุดออกจากตวัรถ เป็นเหตุใหผู้โ้ดยสารหลายคนกระเดน็ออกจากตวัรถ และผูโ้ดยสารบางคนเสยีหลกัหล่นมา
ทางด้านซ้ายของรถในจงัหวะที่รถพลกิคว ่า เป็นเหตุให้ร่างผู้โดยสารบางคนตดิอยู่ใต้ตวัถงัรถและถูกบดทบัไป
ตามแนวการไหลของรถ 

หลงัรถหยุดการเคลื่อนทีแ่ลว้ พบผูเ้สยีชวีติในทีเ่กดิเหตุทนัที 8 ราย โดย 4 รายร่างกระเดน็ออกจากตวัรถ และ
อกี 4 รายร่างตดิอยู่ภายในและภายใต้ตวัรถ ผูบ้าดเจบ็อื่นๆ ถูกล าเลยีงไปทีโ่รงพยาบาลสังขละบุร ีผูบ้าดเจบ็
สาหสับางรายไดร้บัการส่งตวัไปทีโ่รงพยาบาลในละแวกใกลเ้คยีงอื่นๆ 

ข้อมลูรถและความเสียหาย 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถโดยสารหกลอ้ สนี ้าเงนิสลบัเหลอืงแดงขาว เครื่องยนต์นิสสนัดเีซลเทอรโ์บ 6 กระบอกสูบ 
285 แรงมา้ ขบัเคลื่อนลอ้หลงั ขนาดมติริถสูง 3.68 เมตร ยาว 12.00 เมตร กวา้ง 2.40 เมตร ระยะระหว่างเพลา 
6.20 เมตร กระจกดา้นขา้งของรถมคีวามสงู 2.41 เมตร (รปูท่ี 3-4) 
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รปูท่ี 3-4 มิติด้านข้างและด้านบนของรถ (หน่วย: เมตร) 

เบาะทีน่ัง่ไดร้บัการออกแบบเป็นเบาะคู่ จ านวน 10 แถว 19 คู่ เวน้บรเิวณบนัไดทางขึน้ลงดา้นซา้ยมอืในแถวที่ 9 
ส่วนแถวที ่11 เป็นเบาะทีน่ัง่จ านวน 5 ตวัวางเรยีงตดิกนั รวมเป็นจ านวนทัง้หมด 45 ทีน่ัง่ ไม่นับรวมเบาะนัง่ยาว
ทีช่ ัน้ล่าง (รปูท่ี 3-5) เมื่อพจิารณาถงึขนาด เบาะทีน่ัง่มคีวามสูงจากพืน้ 0.46 เมตร พนักแขน 0.62 เมตร พนัก
พงิศรษีะ 1.07 เมตร ตัง้อยู่บนพื้นต่างระดบัที่สูงจากทางเดนิกลาง 0.13 เมตร (รปูท่ี 3-6) ยดึติดพื้นรถโดย
ดว้ยน็อตจ านวน 4 ตวัต่อเบาะทีน่ัง่หนึ่งคู่ (รปูท่ี 3-7) ทีน่ัง่ผูโ้ดยสารแถวทีห่นึ่งจ านวน 4 ทีน่ัง่ดา้นหลงัผูข้บัขี ่(ที่
นัง่หมายเลข 1 – 4) มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสองจดุ (Lap Belt) แต่ถูกผกูมดัตดิไวท้ีด่า้นหลงัเบาะ (รปูท่ี 3-
8) ส่วนต าแหน่งอื่นๆ ไมม่กีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยั 

 

 
รปูท่ี 3-5 การจดัต าแหน่งท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร 
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รปูท่ี 3-6 ขนาดของเบาะท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร (หน่วย: เมตร) 

 

 
รปูท่ี 3-7 การยึดติดเบาะท่ีนัง่กบัพื้นรถ 
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รปูท่ี 3-8 เขม็ขดันิรภยัท่ีเบาะนัง่แถวท่ีหน่ึง 

โดยปกต ิรถคนัดงักล่าวให้บรกิารรบัส่งผู้โดยสารในฐานะรถร่วมบรกิารประจ าเส้นทางราชบุรี-สวนผึ้ง คดิเป็น
ระยะทางประมาณ 60 กโิลเมตร วนัละหนึ่งเทีย่วไปกลบัทุกวนั ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าไดเ้ปลีย่นผา้เบรครถครัง้ล่าสุด
ในวนัที ่23 มกราคม พ.ศ. 2551 

จากการตรวจสอบสภาพช่วงล่างโดยกรมการขนส่งทางบก มรีายละเอยีดดงันี้ 

1. ผา้เบรคของทุกลอ้อยูน่สภาพทีย่งัสามารถใชง้านด ีเพลาลอ้หน้าซา้ย-ขวามคีวามหนาประมาณ 6-9 
มลิลเิมตร ในขณะทีเ่พลาลอ้หลงัซา้ย-ขวาเหลอืความหนาประมาณ 12 มลิลเิมตร ระบบเบรคไมม่กีารรัว่ซมึ 
ทีบ่รเิวณ Drum Brake เพลาลอ้หลงัซา้ยมรีอยรัว่ซมึของจาระบ ีส่วนระบบการควบคุมเบรคนัน้ไมส่ามารถ
ตรวจสอบไดเ้นื่องจากรถอยู่ในสภาพเสยีหาย 

2. ส าหรบัยางลอ้หลงั ยงัคงมสีภาพดอกยางอยูส่ภาพด ี
3. ขอ้ต่อของระบบบงัคบัเลีย้วยงัคงยดึแน่น 
4. ขอ้ต่อของระบบเปลีย่นเกยีรย์งัคงยดึแน่น 
 
สภาพความเสียหาย 
รถคนัดงักล่าวไดร้บัความเสยีหายหลกับรเิวณด้านซ้ายของรถ เป็นรอยทีเ่กดิจากการไถลของรถไปตามพืน้ดนิ
ปนหญา้และหนิ มรีอยทีเ่กดิจากการขดูไถกบัก าแพงคอนกรตีทีค่วามสูง 1.30 – 1.40 เมตรทีด่า้นซา้ยยาวตลอด
ทัง้คนั (รปูท่ี 3-9) รอยไถลบรเิวณดา้นซา้ยช่วงหน้ารถทีค่วามสูง 1.60 – 2.00 เมตร วดัมุมเอยีงได้ 23 องศา 
(รปูท่ี 3-10) กระจกดา้นซา้ยของรถหลุดออกจากจุดยดึทัง้หมด มเีพยีงทีต่ าแหน่งทีน่ัง่แถวทีห่นึ่ง ทีม่กีระจกตดิ
อยูเ่พยีงเลก็น้อย  
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รปูท่ี 3-9 ความเสียหายทางด้านซ้าย 

 
รปูท่ี 3-10 รอยไถลบริเวณด้านซ้ายของรถ 

ตอนหน้าของรถ กระจกกนัลมหลุดออกจากจุดยดึ บรเิวณด้านหน้าซ้ายที่ความสูง  0.30 เมตรมรีอยยุบ เมื่อ
พจิารณาจากมติขิองรอยชนแลว้ สามารถระบุไดว้่าเป็นรอยจากการปะทะกบัก าแพงคอนกรตีถงึแมว้่าจะมคีวาม
สูงน้อยกว่าก าแพงคอนกรตี เพราะรอยลอ้รถทีก่ าแพงคอนกรตีแสดงใหเ้หน็ถงึการยกตวัถงึของลอ้หน้าซา้ย ท า
ใหจ้ดุดงักล่าวปะทะเขา้กบัส่วนบนของก าแพงคอนกรตีได ้(รปูท่ี 3-11 และ รปูท่ี 3-12)  

 

23 
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รปูท่ี 3-11 ความเสียหายทางด้านหน้า 

 
รปูท่ี 3-12 รอยปะทะบริเวณมมุหน้าซ้าย 

รอยปะทะทีด่า้นหน้าอกีจุดหนึ่งไดแ้ก่ ต าแหน่งใกลก้บัไฟหน้าดา้นซา้ยทีค่วามสูง 1.40 เมตร (รปูท่ี 3-13) โดย
พจิารณาจากรอยยบุ ต าแหน่ง ทศิทางการเคลื่อนทีข่องรถระหว่างการปะทะ และวสัดุทีต่ดิเป้ือน ไม่สามารถระบุ
ไดว้่ารอยดงักล่าวเกดิจากการปะทะกบัก าแพงคอนกรตี ดงันัน้ จงึเป็นไปไดว้่ารอยยุบดงักล่าวเกดิจากการปะทะ
ระหว่างรถโดยสารและรถบรรทุกในช่วงเหตุการณ์ที่รถโดยสารไม่สามารถลดความเรว็ได้ทนั เป็นเหตุให้ชนที่
บรเิวณด้านทา้ยของรถบรรทุก อย่างไรกต็าม ด้วยขอ้จ ากดัดา้นเวลาและสถานที ่จงึไม่สามารถประเมนิรอยชน
จากรถบรรทุกเพื่อความสอดคลอ้งกนัได ้
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รปูท่ี 3-13 รอยปะทะบริเวณไฟหน้าด้านซ้าย 

บรเิวณดา้นขวาและดา้นหลงัของรถ ไม่มรีอยเสยีหายจากการปะทะแต่อย่างใด มเีพยีงกระจกดา้นขวาทีบ่างส่วน
แตกจากแรงกระแทก และบางส่วนหลุดออกจากจดุยดึ (รปูท่ี 3-14 และ รปูท่ี 3-15) 

 
รปูท่ี 3-14 ความเสียหายทางด้านขวา 
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รปูท่ี 3-15 ความเสียหายทางด้านหลงั 

โดยรวม ตวัรถได้รบัความเสยีหายจากแรงปะทะทางด้านซ้าย ท าใหโ้ครงสรา้งเสยีรูปและเอยีงไปตามแรงปะทะ 
รูปท่ี 3-16 แสดงมุมเอียงของโครงสร้างรถทัง้สองด้านที่ตอนหน้า ตอนกลาง และตอนท้ายของรถ โดยได้
พจิารณาหกัลบความเอยีงของรถจากพืน้ดนิทีล่าดเอยีงออกแลว้ 

 
รปูท่ี 3-16 มุมเอียงของโครงสร้างตวัรถ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีร่ถโดยสารเป็นชาย อายุ 57 ปี ภมูลิ าเนาจ.ปทุมธานี ปจัจบุนัอาศยัอยู่ในจ.ราชบุร ีถอืใบอนุญาตขบัรถยนต์
สาธารณะครัง้แรกเมื่อ 23 มนีาคม 2523 และใบอนุญาตฯ ฉบบัปจัจุบนัมอีายุ 3 ปี นับตัง้แต่วนัที่ 26 มนีาคม 
2550 – 25 มนีาคม 2553 รถคนัดงักล่าวจดทะเบยีนดว้ยชื่อของภรรยาผูข้บัขี ่ 
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1 m.
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2.40m.
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0.0614m.0.0384m.



3-11 

 

จากประสบการณ์การขบัขีท่ีผ่่านมา ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าเริม่ขบัรถโดยสารมาตัง้แต่ปี พ.ศ. 2519 (อายุ 25 ปี) ทัง้รถ
โดยสารประจ าทางและไม่ประจ าทาง ในช่วงระยะเวลา 5 ปี ไม่เคยประสบอุบตัเิหตุใด ก่อนหน้านี้ เคยประสบ
อุบตัเิหตุเลก็น้อยจากการขบัขีร่ถคนัอื่น เช่น เฉี่ยวชนรถจกัรยานยนต์ ชนทา้ยรถคนัหน้า แต่ไม่มอุีบตัเิหตุรุนแรง
ถงึขัน้เสยีชวีติหรอืบาดเจบ็สาหสั ผูข้บัขีใ่ชร้ถคนัดงักล่าวมาแลว้ประมาณ 4 ปี ใหบ้รกิารรบัส่งผูโ้ดยสารเสน้ทาง
ราชบุร-ีสวนผึง้เป็นประจ าทุกวนั ระยะทางประมาณ 60 กโิลเมตร วนัละหนึ่งเทีย่วไปกลบั 

ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าตนมโีรคประจ าตวัเกี่ยวกบัปลายประสาทนิ้วมอือกัเสบ (ปลายมอืชา) ไม่มปีระวตัโิรคประจ าตวั
ทีเ่กีย่วขอ้งกบัความดนัหรอืเบาหวาน ประสาทการไดย้นิปกต ิส่วนการมองเหน็ปกตจิะใส่แว่นตาเฉพาะเวลาอ่าน
หนงัสอื ในแต่ละวนัจะนอนหลบัพกัผ่อนในช่วงเวลา 20:00 – 05:00 น. 

ในวนัเดนิทาง (25 มกราคม พ.ศ. 2551) ผูข้บัขีม่ภีารกจิทีจ่ะต้องน าคณะนักเรยีนไปทศันศกึษาที่จ.ชลบุร ีโดยผู้
ขบัขีต่ื่นนอนเวลาประมาณ 05:00 น. เดนิทางไปถงึทีโ่รงเรยีนจุดนัดพบในจ.ราชบุร ี 06:00 น. และเดนิทางไปที่
สวนสตัวเ์ขาเขยีว จ.ชลบุร ีออกเดนิทางกลบัจ.ราชบุรเีวลา 14:00 น. เวลา 17:00 น. ออกเดนิทางเพื่อไปรบัคณะ
ผูโ้ดยสารในเทีย่วดงักล่าวนี้พรอ้มกบัภรรยาและผูโ้ดยสาร 3 คน ถงึบา้นศาลาแดงเวลาประมาณ 21:00 น. และ
พกัผ่อนอาบน ้าก่อนออกเดนิทางเวลา 22:00 น. รปูท่ี 3-17 แสดงแผนภาพระยะเวลาในการเดนิทางปกตติัง้แต่อ.
สามโคกถงึอ.สงัขละบุร ี

                         อ.สามโคก                                     ถงึอ.ทองผาภมู ิ                ออกจากอ.ทองผาภมู ิ    จุดเกดิเหตุ  อ.สงัขละบุร ี 

 
                         22:00                         02:00                                 05:00                07:15 07:45 (โดยประมาณ) 

รปูท่ี 3-17 ระยะเวลาในการเดินทาง 

พฤติกรรมการขบัข่ี 
ผูข้บัขีเ่พศชายอาย ุ57 ปีใหข้อ้มลูว่าประมาณ 1 เดอืนก่อนรูส้กึชาปลายนิ้วไปพบแพทยไ์ดร้บัวติามนิ B complex 
ยงัรบัประทานอยูอ่าการชาดขีึน้เลก็น้อย สายตายาวใส่แว่นเฉพาะเวลาอ่านหนังสอื หูไดย้นิเสยีงปกต ิปฏเิสธโรค
ประจ าตวัอื่นๆ 

การพกัผอ่น 
ก่อนวนัเกดิเหตุตื่นนอนประมาณ 05.00 น. วนัศุกรท์ี ่25 มกราคมไก้รบัการว่าจ้างใหพ้านักเรยีนโรงเรยีนแห่ง
หนึ่งในจ.ราชบุรไีปทศันะศกึษาที่สวนสตัว์เขาเขยีวกลบัจากสวนสตัว์เวลา 14.00 น. และกลบัถงึราชบุรเีวลา
ประมาณ 17.00 น. จงึขบัมาทีห่มู่บ้านศาลาแดงเหนืออ.สามโคก จ.ปทุมธานี เวลา 21.00 น. และขบัออกจาก
ปทุมธานีเวลา 22.00 น. โดยแวะพกั 1 ครัง้ ทีป่ ัม๊น ้ามนัอ.ทองผาภูมเิวลา 03.00 น. และออกจากทองผาภูมเิวลา 
05.00 น. จนถงึจดุเกดิเหตุเวลา ประมาณ 07.00 น. เป็นทีน่่าสงัเกต ว่าผูข้บัขีพ่กัผ่อน ประมาณ 2 ชัว่โมงในเวลา
ทีข่บัรถทัง้หมด 24 – 25 ชัว่โมง ระหว่างเกดิเหตุผูข้บัขีย่อมรบัว่าเขาบกพร่องเรื่องการขบัขีแ่ละการตดัสนิใจเขา
ตดัสนิใจพลาด 3 ครัง้ ก่อน ขณะและหลงัเกดิเหตุ 3 ประเดน็ 

ข้อมลูเก่ียวกบัถนน 
ถนนทีเ่กดิเหตุเป็นทางหลวงหมายเลข 323 ช่วงระหว่างอ.ทองผาภูมถิงึอ.สงัขละบุร ีในช่วงถนนปกตเิป็นถนน
สองช่องจราจรไมแ่บ่งแยกทศิทาง (Two-Lane Two-Way) ผวิทางแอสฟลัต์คอนกรตี ความกวา้งช่องทางวิง่ 3.80 

 พกัผ่อน  
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เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านซ้าย 0.80 ความกวา้งไหล่ทางด้านขวา 0.20 เมตร จุดเกดิเหตุอยู่บรเิวณช่วง
กโิลเมตรที่ 66+300 ถงึ 66+400 ทศิทางมุ่งหน้าอ.สงัขละบุร ีช่วงดงักล่าวมกีารแบ่งช่องจราจรมุ่งหน้าสงัขละบุรี 
1 ช่องทาง มุง่หน้าทองผาภมู ิ2 ช่องทาง แบ่งแยกการจรจรดว้ยก าแพงคอนกรตี (รปูท่ี 3-18) 

 
 

 
รปูท่ี 3-18 สภาพถนนในช่วงบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

สถิติอบุติัเหตุ 
สถติอุิบตัเิหตุในรอบสบิปีทีผ่่านมา (ตารางท่ี 3-1 ถงึตารางท่ี 3-3) ตัง้แต่ปี 2540-2549 เกดิอุบตัเิหตุทีไ่ดร้บัการ
บนัทกึโดยกรมทางหลวงบนทางหลวงหมายเลข 323 ช่วงทองผาภูม-ิทางแยกด่านเจดยีส์ามองค์ (หมวดการ
ทางสงัขละบุร)ี ทัง้สิน้ 75 ครัง้ มผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 45 ราย แบ่งเป็นชาย 17 ราย หญงิ 28 ราย ผูบ้าดเจบ็ 163 ราย 
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แบ่งเป็นชาย 103 ราย หญิง 60 ราย ประเภทอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นสูงที่สุด ได้แก่ อุบตัิเหตุรถเสียหลกัคนัเดยีว 
(Single Vehicle Accident) ถงึ 67ครัง้ และ 8 ครัง้ทีเ่ป็นอุบตัเิหตุรถชนกนั นอกจากนัน้ เป็นอุบตัเิหตุทีเ่กี่ยวขอ้ง
กบัรถขนาดใหญ่ (Heavy Vehicle) ถงึ 43 คนั (50%) 

ในช่วงเสน้ทางดงักล่าว เคยเกดิอุบตัเิหตุทีม่ผีูเ้สยีชวีติตัง้แต่ 3 คนขึน้ไป 4 ครัง้ ครัง้ทีรุ่นแรงทีสุ่ดคอืเมื่อวนัที ่24 
พฤษภาคม 2541 เวลา 06:30 น. เกดิอุบตัเิหตุรถโดยสารพลกิคว ่าทีก่โิลเมตรที ่65+800 ท าใหม้ผีูเ้สยีชวีติถงึ 16 
ราย บาดเจบ็ 28 ราย 

ตารางท่ี 3-1 ประเภทอบุติัเหตุ 
อบุติัเหต ุ จ านวน 
อุบตัเิหตุรถคนัเดยีว 67 
อุบตัเิหตุรถชนกนั 8 
รวม 75 

 

ตารางท่ี 3-2 จ านวนผูเ้สียชีวิต 
เพศ เสียชีวิต บาดเจบ็ 
ชาย 17 103 
หญงิ 28 60 
รวม 45 163 

 

ตารางท่ี 3-3 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดเหตุ 
ประเภท จ านวน 
รถยนตน์ัง่  15 
รถบรรทุกขนาดเลก็  20 
รถโดยสารขนาดเลก็  1 
รถบรรทุกหกลอ้  16 
รถโดยสารขนาดใหญ่  7 
รถบรรทุกสบิลอ้ หรอืมากกว่า  16 
รถพ่วง  4 
อื่นๆ 7 
รวม 86 

 
นอกจากนัน้ เคยมอุีบตัเิหตุรถพลกิคว ่าจนเป็นเหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติหรอืบาดเจบ็จ านวนมากทีต่ าแหน่งเดยีวกนักบั
อุบตัเิหตุในครัง้นี้ (66+400) ในอดตีทีผ่่านมา ไดแ้ก่ 

1. วนัที ่27 กุมภาพนัธ ์2543 เวลา 04:00 น. รถโดยสารขนาดใหญ่พลกิคว ่า เสยีชวีติ 11 ราย บาดเจบ็ 15 ราย 
2. วนัที ่9 กรกฎาคม 2543 เวลา 09:00 น. รถโดยสารขนาดใหญ่พลกิคว ่า เสยีชวีติ 3 ราย บาดเจบ็ 30 ราย 
3. วนัที ่20 กุมภาพนัธ ์2547 เวลา 07:30 น. รถบรรทุกหกลอ้พลกิคว ่า เสยีชวีติ 5 ราย บาดเจบ็ 10 ราย 
4. วนัที ่21 มนีาคม 2548 เวลา 16:10 น. รถบรรทุกหกลอ้พลกิคว ่า บาดเจบ็ 22 ราย ไมม่ผีูเ้สยีชวีติ 
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ลกัษณะทางกายภาพ 
บรเิวณกโิลเมตรที ่66+000 ม ี“ทางลงฉุกเฉิน (Emergency Stopping Only)” ออกแบบไวส้ าหรบัใหร้ถใชห้ยุดรถ
ฉุกเฉินบรเิวณทางซา้ยมอืของทศิทางมุง่หน้าสงัขละบุร ี(รปูท่ี 3-19) 

 
รปูท่ี 3-19 ทางลงฉุกเฉิน 

ตัง้แต่กโิลเมตรที่ 66+000 ถงึ 66+300 เป็นทางลงเนินยาวความชนั 14% และหลงัจากกโิลเมตรที่ 66+300 เป็น
โค้งขวารศัม ี57 เมตร อตัราการยกโค้ง (Superelevation) 0.05 เมตร/เมตร ก่อนที่จะเปลี่ยนเป็นทางขึ้นเนิน
ความชนั 6.5% หลงัผ่านกโิลเมตรที ่66+400 ไป สมัประสทิธแิรงเสยีดทานพืน้ถนนเท่ากบั 0.80 

ก าแพงคอนกรตีเสรมิเหลก็ประเภท Concrete Barrier Type I แบบหล่อในที ่ความสูง 0.81 เมตร ตดิตัง้อยู่
บรเิวณขอบด้านซา้ยของถนน (รปูท่ี 3-20) ด้านหลงัก าแพงคอนกรตีเป็นพื้นดนิราบปกคลุมด้วยหญ้าและหนิ 
มสีมัประสทิธแิรงเสยีดทาน 0.52 

 
รปูท่ี 3-20 แบบก่อสร้างก าแพงคอนกรีต 
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การควบคุมการจราจร มกีารตดิตัง้อุปกรณ์ถนนต่างๆ ดงันี้ (รปูท่ี 3-21 และรปูท่ี 3-22) 

- ป้ายเตอืน “โปรดใชเ้กยีรต์ ่า” 
- ป้ายพืน้ขาว “ใชเ้กยีร ์1 เท่านัน้” 
- ป้ายเตอืน “โคง้อนัตราย โปรดลดความเรว็” 
- ชุดป้ายเตอืน “แนวทางขวา (Chevron)” เพื่อใหผู้ข้บัขีท่ราบแนวทางโคง้  
- เบา้สะทอ้นแสงสขีาว บนก าแพงคอนกรตี 
- ไฟกระพรบิก่อนถงึทางโคง้ 
- ไฟฟ้าส่องสว่าง 

 
รปูท่ี 3-21 ป้ายเตือนก่อนถึงบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

 
รปูท่ี 3-22 อปุกรณ์ถนนในบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

ป้าย “โปรดใช้เกยีร์ต า่” 
ป้าย “ใช้เกยีร์ 1 เท่านั้น” 

ป้าย “โค้งอนัตราย” 

ไฟกระพริบ 

ไฟฟ้าส่องสว่าง 

เบ้าสะท้อน
แสง 

ป้ายเตอืนแนวทางขวา 
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หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
จากการตรวจสอบในทีเ่กดิเหตุอยา่งละเอยีด สามารถพจิารณาหลกัฐานทีพ่บแยกตามล าดบัการเกดิเหตุก่อนหลงั 
ดงัแสดงในรปูท่ี 3-23  

 
รปูท่ี 3-23 หลกัฐานต่างๆ ในท่ีเกิดเหตุ 

จุดปะทะจุดแรก (Point Of Impact, POI) (จุดที ่1 รปูท่ี 3-24) อยู่ห่างจากหลกักโิลเมตร 66+300 เป็นระยะทาง 
10.3 เมตร มรีอยสรีถโดยสารอยู่ฐานก าแพงคอนกรตี ก าแพงคอนกรไีดร้บัความเสยีหายเลก็น้อยทีส่่วนบน ห่าง
ออกไป 2.4 เมตร มรีอยยางรถตดิอยูท่ีก่ าแพงคอนกรตีอกีเช่นกนั (จดุที ่2) 

 
รปูท่ี 3-24 จดุปะทะ 

หลงัจากนัน้ รถเริม่เสยีหลกัและไถลไปกบัก าแพงคอนกรตี ห่างจากจุดปะทะไป 21.7 เมตร มรีอยความเสยีหาย
ของเสาป้ายแนวทางขวาและเสาไฟฟ้าส่องสว่าง (จดุที ่3) (รปูท่ี 3-25) 
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รปูท่ี 3-25 ต าแหน่งของเสาป้ายแนวทางขวาและเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 

จดุทีร่ถหลุดออกจากก าแพงคอนกรตีและพลกิคว ่าตกลงบนพืน้ดนิดา้นหลงัอยู่ห่างจากจุดปะทะ 44.5 เมตร และ
ไถลไปกบัพืน้ดนิปะทะกบัเสาไฟฟ้าส่องสว่างอกีหน่ึงเสาทีร่ะยะห่างจากจดุปะทะ 52.2 เมตร (รปูท่ี 3-26) 

 
รปูท่ี 3-26 จดุท่ีรถพลิกคว า่ตกลงบนพื้นดินหลงัก าแพงคอนกรีต 

จุดสุดทา้ยทีร่ถหยุดการเคลื่อนที ่(Point Of Rest, POR) อยู่บรเิวณใกลก้บัเสาสายไฟฟ้า คดิเป็นระยะทางทีร่ถ
เคลื่อนทีน่บัตัง้แต่จดุทีร่ถตกลงบนพืน้มาจนถงึจดุดงักล่าว 23.5 เมตร (รปูท่ี 3-27) 
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รปูท่ี 3-27 จดุสดุท้ายท่ีรถหยดุการเคล่ือนท่ี 

(ขอขอบคุณ ร.ต.ต. พนัธุล์า้น ปฐมพรววิฒัน์ เอือ้เฟ้ือภาพ) 

ข้อมลูการบาดเจบ็ 
อุบตัเิหตุครัง้นี้ มผีูเ้สยีชวีติทัง้สิน้ 13 ราย บาดเจบ็สาหสั 8 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 15 ราย รปูท่ี 3-28แสดง
ต าแหน่งที่นัง่ของผู้โดยสาร ความรุนแรงของการบาดเจ็บแสดงด้วยสีของที่นัง่ สีแดงคือผู้เสีย ชีวิต สีส้มคือ
ผูบ้าดเจบ็สาหสั สเีหลอืงคอืผูบ้าดเจบ็เลก็น้อย สขีาวคอืไมม่ผีูโ้ดยสาร ส่วนต าแหน่งทีม่เีครื่องหมายค าถามคอืไม่
ทราบอาการบาดเจบ็ 
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รปูท่ี 3-28 ต าแหน่งท่ีนัง่แยกตามระดบัความรนุแรงของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 

การบาดเจบ็และเสียชีวิต 
ผูโ้ดยสารรวมผูข้บัขีแ่ละภรรยาผูข้บัขีท่ ัง้หมด 37 คน เป็นชาย 7 คน หญงิ 30 คน ปี มเีดก็ อายุ 8 ปี 1 คน 24 ปี 
1 คน สงูสุด77 ปี อายเุฉลีย่ 55.3 ปี เสยีชวีติทัง้หมด 14 ราย ชาย 3 หญงิ 8 ราย 

ผูเ้สียชีวิต 
พบการเสยีชวีติทีเ่กดิเหตุ 8 ราย โดยที ่4 รายถูกรถทบั และอกี 4 ราย กระเดน็ออกนอกรถห่างจากจุดทีร่ถหยุด
นิ่งประมาณ 10 เมตรและเสยีชวีติทีโ่รงพยาบาลที่หนึ่ง 1 ราย เสยีชวีติระหว่างน าส่งไปโรงพยาบาลที่สอง 1 ราย
เสยีชวีติระหว่างน าส่งโรงพยาบาลที่สี ่1 ราย และเสยีชวีติหลงัรบัไวร้กัษาหนึ่งสปัดาห ์1 ราย สองสปัดาห ์1 ราย 
ลกัษณะการเสยีชวีติ 6 ราย ที่เสยีชวีติที่เกดิเหตุได้รบับาดเจบ็รุนแรงหลายอวยัวะ สาเหตุที่ท าให้เสยีชวีติคอื
ไดร้บับาดเจบ็ทีศ่รีษะอย่างรุนแรง อกี 2 รายคอหกั ผูเ้สยีชวีติทีโ่รงพยาบาลที่หนึ่งและสอง 2 รายไดร้บับาดเจบ็
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รนุแรงทีศ่รีษะและช่องทอ้งผูท้ีเ่สยีชวีติระหว่างน าส่งโรงพยาบาลที่สี ่1 ราย ไดร้บับาดเจบ็ไดร้บับาดเจบ็รุนแรงที่
ศรีษะช่องทอ้งกระดูกต้นขาท่อนบนหกัผูเ้สยีชวีติหลงัรบัไวร้กัษาอกี 2 รายไดร้บับาดเจบ็รุนแรงทีศ่รีษะทรวงอก
และช่องทอ้ง  

ผูบ้าดเจบ็ 
ผูบ้าดเจบ็รุนแรง 12 รายเกอืบทัง้หมดกระเดน็ออกมานอกรถ ผูท้ีไ่ดร้บับาดเจบ็เลก็น้อย 12 รายคอืผูท้ีอ่ยู่บนรถ
ไม่พบการใชเ้ขม็ขดันิรภยั ผูข้บัขีไ่ม่มบีาดแผลหนีไปจากทีเ่กดิเหตุและภรรยาของผูข้บัขีไ่ม่ไดร้บับาดเจบ็เพราะ
ลงจากรถก่อน ลกัษณะการบาดเจบ็ผู้บาดเจบ็รุนแรงทัง้หมด 12 รายได้รบับาดเจบ็หลายอวยัวะร่วมกบัมี
บาดแผลฉีดขาดและแผลถลอก 4 รายมกีระดูกต้นขาขวาท่อนบนหกั 2 รายกระดูกขาท่อนล่างหกั 3 รายใน
จ านวนน้ีตอ้งตดัขาใตเ้ขา่ขวา 1 รายแขนหกักระดกูไหปลารา้หกัรว่มกบัมกีระดกูซีโ่ครงหกัทิม่ปอด 3 ราย 

การวเิคราะห์ต าแหน่งที่นัง่เทยีบกบัลกัษณะและทศิทางของรถที่พลกิตะแคงทางซ้าย รถโดยสารคันนี้มเีขม็ขดั
นิรภยัในต าแหน่งที ่นัง่ 1 2 5 และ 6 แต่ไม่พบว่ามกีารใชเ้ขม็ขดันิรภยัผูโ้ดยสารต าแหน่งที่ 4 6 15 18 22 29 
และ 35 เป็นผู้ที่เสยีชวีติที่พบว่ากระเดน็ออกมานอกรถและถูกรถทบั ผู้โดยสารต าแหน่งที ่ 14 17 เสยีชวีติ
ระหว่างน าส่งโรงพยาบาลที ่1 และ2 ผู้โดยสารต าแหน่งที่ 5 13 37 เสยีชวีติในสปัดาหท์ี่ 1และ 2 ผู้โดยสาร
ต าแหน่งที ่4 15 37 38 เป็นผูโ้ดยสารทีน่ัง่ฝ ัง่ขวาแต่ไดลุ้กขึน้มายนืในขณะทีร่ถเริม่ควบคุมไมไ่ด ้

ในกรณทีีร่ถพลกิทางดา้นซา้ยแลว้ผูโ้ดยสารไมไ่ดม้รีะบบยดึรัง้จงึท าใหผู้โ้ดยสารไดร้บับาดเจบ็รุนแรงและเสยีชีวติ
เมื่อวเิคราะหท์างสถติพิบว่า ปจัจยัเสี่ยงของการนัง่โดยสารทางดา้นที่รถพลกิหรอืปะทะโดยตรงท าให้ผูโ้ดยสาร
ไดร้บัความเสีย่งคอืความรนุแรงของการบาดเจบ็ทีศ่รีษะและการเสยีชวีติต่างกนั 2 เท่า 

องคป์ระกอบของการเกิดเหต ุ

ทางลาดชนัและการขบัข่ีลงทางลาดชนั 
บรเิวณช่วงเส้นทางดงักล่าวเป็นเส้นทางลาดชนัตามภูมปิระเทศที่เป็นเทอืกเขานับตัง้แต่ออกจากอ.ทองผาภูมิ
เป็นตน้มา คดิเป็นระยะทางประมาณกว่า 60 กโิลเมตร เมือ่มาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 65+000 ซึง่เป็นจุดสูงสุดของ
เนินเขาในช่วงนัน้ ระดบัถนนได้เปลี่ยนมาเป็นทางลงเนินยาวความชนั 16% ต่อเนื่อง 1 กโิลเมตร ก่อนที่จะ
เปลีย่นเป็นความชนั 14% ซึง่ตลอดทัง้ช่วงมกีารตดิตัง้ป้ายเตอืน “โปรดใชเ้กยีรต์ ่า” อยู่เป็นระยะ และมป้ีายเตอืน 
“ใชเ้กยีร ์1 เท่านัน้” ทีบ่รเิวณกโิลเมตรที ่66+000 

เพื่อประเมนิถึงการใช้ความเร็วของผู้ขบัขี่ทัว่ไป ทีมตรวจสอบฯ ได้ท าการส ารวจรูปแบบของความเร็วที่ใช้ 
(Speed Profile) ของรถในช่วงถนนดงักล่าว โดยเลอืกจุดส ารวจ 3 จุด ไดแ้ก่ กโิลเมตรที ่65+000 66+000 และ 
66+400 ตัง้แต่เวลา 07:45 – 08:45 น. เพื่อให้ใกลเ้คยีงกบัสภาพจราจรในช่วงเวลาเกดิเหตุมากที่สุด แบ่ง
ยานพาหนะเป็น 3 ประเภท ได้แก่ รถจกัรยานยนต์ รถยนต์และรถกระบะ และรถบรรทุกและรถโดยสาร แต่
ระหว่างการส ารวจไม่มีรถยนต์และรถโดยสารใช้เส้นทางในช่วงเวลาดังกล่าว ผลของข้อมูลจึงเหลือเพียง
รถจกัรยานยนต ์รถกระบะ และรถบรรทุก (รปูท่ี 3-29) 
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รปูท่ี 3-29 การส ารวจ Speed Profile ช่วงถนนท่ีเกิดเหตุ 

ผลของการส ารวจแสดงถึงความแตกต่างของการใช้ความเร็วระหว่างรถขนาดเล็ก (รถจกัรยานยนต์และรถ
กระบะ) กบัรถขนาดใหญ่ (รถบรรทุก) ไดอ้ย่างชดัเจน รถขนาดเลก็จะเลอืกใชค้วามเรว็ประมาณ 41 กม./ชม. 
(รถจกัรยานยนต์) และ 52 กม./ชม. (รถกระบะ) และลดความเรว็ลงอย่างคงที ่จนถงึกโิลเมตรที่ 66+400 จงึเร่ง
ความเรว็เพื่อขึน้เนินลาดเอยีงอกีครัง้  

ส่วนรถบรรทุกจะเลอืกใช้ความเรว็แตกต่างจากรถขนาดเลก็ ที่จุดที่ 1 ผูข้บัขีใ่ชค้วามเรว็ประมาณ 32 กม./ชม. 
เพื่อเร่งขึน้เนินลาดเอยีง จากการสงัเกตของผูส้ ารวจจุดดงักล่าวพบว่า รถบรรทุกหลายคนัได้ลดความเรว็ลงจน
เกอืบจะหยุดนิ่งเพื่อเปลี่ยนใช้เกยีรต์ ่าตัง้แต่จุดสูงสุดของเนิน แล้วจงึค่อยๆ เคลื่อนที่ด้วยความเรว็ต ่านั ้นลงมา 
บรเิวณจดุที ่2 วดัความเรว็รถบรรทุกได้ 7 กม./ชม. และสงัเกตว่ารถยงัใชค้วามเรว็คงทีน่ัน้อยู่บนทางลงเนินยาว
ช่วงสุดทา้ย จนมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 66+300 รถบรรทุกทุกคนัไดเ้ปลีย่นเกยีรแ์ละเร่งความเรว็ขึน้ทนัท ีเพื่อ
เขา้สู่โคง้ราบก่อนทีจ่ะขึน้เนินลาดเอยีงถดัไปอกีครัง้ พฤตกิรรมการขบัขีด่งักล่าวสอดคลอ้งกบัขอ้คดิเหน็ของผูข้บั
ขีร่ถโดยสารสาธารณะประจ าทาง ทีจ่ะเลอืกใชเ้กยีรห์นึ่งตัง้แต่จุดสูงสุดของยอดเนิน (65+000) แลว้จงึมาเปลีย่น
เกยีรเ์พื่อเรง่ความเรว็ทีบ่รเิวณจดุต ่าสุด (66+300)  

เมือ่พจิารณาถงึเหตุการณ์ของอุบตัเิหตุครัง้นี้ ผูข้บัขีแ่ละผูเ้หน็เหตุการณ์อื่นใหข้อ้มลูว่าเหน็รถบรรทุกใชค้วามเรว็
ต ่ามาก ซึ่งผู้ขบัขี่รถโดยสารให้ข้อมูลว่าความดนัลมที่เกย์วดัยงัอยู่ในระดบัปกติ ไม่ต ่ากว่าระดบัที่ก าหนดแต่
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ประการใด แต่รถโดยสารกไ็มส่ามารถลดความเรว็ไดท้นั แมจ้ะเหยยีบเบรคและเปิดชอ็บเบรคแลว้ จงึเกดิการชน
ทีบ่รเิวณตอนทา้ยของรถบรรทุก 

การควบคมุรถในกรณีฉุกเฉิน 
ทีบ่รเิวณกโิลเมตรที่ 66+00 ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารใหข้อ้มลูว่ารถบรรทุกไดข้บัชดิซ้ายและผูข้บัขีไ่ดโ้บกมอืเพื่อให้
รถโดยสารแซงขึน้ไป ในระหว่างนัน้ ภรรยาของผู้ขบัขีร่ถบรรทุกทีน่ัง่อยู่ขา้งกนั ไดต้ดัสนิใจลงจากรถเพื่อน าไม้
หมอนขนาด 6 นิ้ว ไปรองทีล่อ้หน้าซา้ย ตัง้ใจที่จะหยุดรถของตน ณ เหตุการณ์นี้ ผู้ขบัขีใ่หข้อ้มลูว่ารถเกอืบจะ
หยดุนิ่งแลว้แต่ดว้ยความเรว็คงคา้ง ท าใหล้อ้หมนุขา้มไมห้มอนนัน้ไป  

สิง่ส าคญัทีเ่กีย่วขอ้งกบัเหตุการณ์ดงักล่าว ไดแ้ก่ ผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าขนาดนัน้ตนอยู่ในเกยีรท์ีส่อง ซึง่ไดใ้ชเ้กยีรท์ี่
สองมาตัง้แต่ช่วงลงเนินลาดเอยีงแลว้ แต่จากการตรวจสอบโดยเจา้หน้าทีท่างเทคนิคในพืน้ที ่พบว่าหลงัเกดิเหตุ
เกยีรไ์ดค้า้งอยูท่ีต่ าแหน่งเกยีรท์ีส่าม 

ดงันัน้ การควบคุมการขบัขีต่ ัง้แต่ช่วงลงเนินยาว การชนบรเิวณท้ายรถบรรทุก และการควบคุมรถในระหว่างที่
หลุดออกจากทา้ยรถบรรทุก ถอืเป็นองคป์ระกอบของการเกดิเหตุในอุบตัเิหตุกรณนีี้  

องคป์ระกอบของการบาดเจบ็ 

เนื้อหาในส่วนนี้จะกล่าวถงึองคป์ระกอบทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการบาดเจบ็อนัเป็นผลจากอุบตัเิหตุ โดยรวบรวมขอ้มลูใน
ทีเ่กดิเหตุ การสมัภาษณ์ผู้ประสบอุบตัเิหตุและผู้เหน็เหตุการณ์ เพื่อน ามาซึง่การสรุปผลการวเิคราะห์ถงึสาเหตุ
บาดเจบ็ในตอนทา้ย 

สมดลุการปะทะระหว่างรถโดยสารและก าแพงคอนกรีต 
หลงัจากทีร่ถสญูเสยีการควบคุมบรเิวณกโิลเมตรที ่66+000 แลว้นัน้ รถไดเ้คลื่อนทีล่งเนินลาดเอยีงยาว โดยผูข้บั
ขีไ่ม่สามารถลดความเรว็ลงได้ จากการค านวณความเรว็นับตัง้แต่จุดที่รถโดยสารหลุดออกจากรถบรรทุกจน
มาถงึจุดเกดิเหตุ ได้ความเรว็รถโดยสารที่จุดปะทะประมาณ 73 กม./ชม. ก่อนที่ความเรว็จะลดลงทนัทเีหลอื
ประมาณ 55 กม./ชม. ขณะตกลงสู่พืน้ดนิหลงัก าแพงคอนกรตี 

เนื่องจากก าแพงคอนกรตีถูกพจิารณาเป็นวตัถุแขง็ยดึแน่น มคีวามสามารถในการรบัแรงยดืหยุ่นต ่า จงึไม่มกีาร
ถ่ายโอนพลงังานจากการเปลีย่นรปูหรอืดูดซบัแรงกระแทกเหมอืนวสัดุยดืหยุ่นอื่น เช่น เหลก็ ยาง หรอืพลาสตกิ 
นอกจากนัน้ การขาดความสมดุล (Incompatibility) ระหว่างสดัส่วนความสูงของรถโดยสารกบัความสูงของ
ก าแพงคอนกรตี เป็นเหตุใหร้ถโดยสารพุ่งลอยขา้มก าแพงคอนกรตีทนัทหีลงัการปะทะครัง้แรก (รปูท่ี 3-30) 
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รปูท่ี 3-30 สดัส่วนระหว่างรถโดยสารและก าแพงคอนกรีต 

ระบบการยึดรัง้ผูโ้ดยสาร (Restraint System) 
ดว้ยแรงปะทะจากรถโดยสารเขา้กบัก าแพงคอนกรตี เป็นเหตุใหก้ระจกด้านซา้ยของรถหลุดออกจากจุดยดึทนัท ี
(อ้างองิจากผูโ้ดยสารทีเ่หน็เหตุการณ์) ท าใหผู้โ้ดยสารบางส่วนกระเดน็ออกจากตวัรถ บางส่วนหลุดออกจากตวั
รถและถูกรถบดทบัไปจนถงึจดุทีร่ถหยดุการเคลื่อนที่  

จากการตรวจสอบต าแหน่งทีน่ัง่ผูโ้ดยสาร พบว่าทีน่ัง่แถวทีห่นึ่ง (ทีน่ัง่หมายเลข 1 – 4) มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยั
แบบสองจดุ (Lap Belt) แต่ถูกมดัเกบ็ไวท้ีด่า้นหลงัของเบาะนัง่ ซึง่หน้าทีห่ลกัของเขม็ขดันิรภยัคอื การยดึรัง้ผูใ้ช้
ไว้กบัทีน่ัง่ในกรณีทีร่ถเกดิอุบตัเิหตุ เพื่อป้องกนัมใิห้ผูใ้ชเ้คลื่อนทีไ่ปกระทบกระทัง่กบัวสัดุแขง็ต่างๆ ภายในรถ 
โดยเฉพาะอุบตัเิหตุรถพลกิคว ่านี้ จงึสรปุไดว้่าไมม่ผีู้โดยสารคนใดเลยทีใ่ชเ้ขม็ขดันิรภยั  

จากการตรวจสอบทีเ่กดิเหตุในวนัที ่29 – 30 มกราคม พ.ศ. 2551 และการตดิตามผลการบาดเจบ็และสอบถาม
ขอ้มลูผูอ้ยูใ่นเหตุการณ์เพิม่เตมิในวนัที่ 5 กุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2551 ทมีตรวจสอบฯ ไดผ้ลการสบืคน้สาเหตุการเกดิ
อุบตัเิหตุทีร่ะบุถงึองคป์ระกอบของการเกดิเหตุและองคป์ระกอบของการบาดเจบ็อยู่ 4 ประเดน็ ไดแ้ก่ 1) ทาง
ลาดชนัและการขบัขีล่งทางลาดชนั 2) การควบคุมรถในกรณีฉุกเฉิน 3) สมดุลการปะทะระหว่างรถโดยสารและ
ก าแพงคอนกรตี และ 4) ระบบการยดึรัง้ผูโ้ดยสาร 

กิตติกรรมประกาศ 
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยขอขอบคุณนายแพทยธ์นะพงศ์ จนิวงษ์ ผู้จดัการแผนงานศูนย์วชิาการเพื่อ
ความปลอดภยัทางถนนและคุณณัฐกานต์ ไวยเนตร ทีใ่หก้ารสนับสนุนและช่วยเหลอืประสานงานในการสบืค้น
สาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุในครัง้นี้  
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