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Case ID: 081010-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
เนื่องดว้ยคณะนกัศกึษาภาคสมทบ วทิยาลยัเกษตรและเทคโนโลยขีอนแก่น มคีวามประสงคจ์ะเดนิทางไปศกึษา
ดูงานที่ศูนย์ศึกษาการพัฒนาอ่าวคุ้งกระเบน จ.จนัทบุรี จึงว่าจ้างรถโดยสารสองชัน้ส าหรบันักศึกษาและ
คณาจารยร์วมทัง้สิน้ 44 คน รวมผูข้บัขี ่1 คน และผูช้่วยผูข้บัขีอ่กี 3 คน รวมทัง้สิน้ 48 คน จากรปูท่ี 3-1 รถเดนิ
ทางออกจากจ.ขอนแก่น (A) วนัที ่9 ตุลาคม พ.ศ.2551 เวลาประมาณ 19:00 น. แวะรบัผูโ้ดยสารทีต่ าบลท่าพระ 
(C) และอ.บา้นไผ่ (F) เวลา 19:30 น. แลว้เดนิทางไปรบัผูโ้ดยสารเพิม่เตมิที่อ.มญัจาครี ี (D) และอ.ชนบท (E) 
เวลา 22:00 และ 22:10 น. ตามล าดบั และกลบัมาที่อ.บา้นไผ่อกีครัง้เวลา 22:30 น. เพื่อแวะเตมิน ้ามนั หลงัจาก
นัน้จงึเดนิทางต่อมุง่หน้าสู่จ.นครราชสมีา (G) แลว้ใชเ้สน้ทางหมายเลข 304 มุ่งหน้าอ.ปกัธงชยั ก่อนทีจ่ะแวะพกั
อกีครัง้เพื่อเดนิทางขึน้ช่วงภเูขา  

   
รปูท่ี 3-1 เส้นทางการเดินทางของรถคนัท่ีเกิดเหตุ 

ในช่วงระหว่าง กม. 78+000 (M) ถงึ กม. 47+500 (N) เป็นช่วงขึน้ลงเขา (หลกักโิลเมตรเริม่ต้น กม. 0+000 
จากจ.ปราจนีบุร)ี ผูช้่วยผู้ขบัขีใ่ห้ขอ้มลูว่ารถยงัคงวิง่ไดต้ามปกต ิไม่พบเหตุผดิสงัเกตใดๆ จนมาถงึช่วงลงเนิน
ตัง้แต่ กม. 47+500 ซึง่เป็นรอยต่อระหว่างอุทยานแห่งชาตทิบัลานและอุทยานแห่งชาตเิขาใหญ่ ผูข้บัขีพ่บว่ารถมี
ปญัหาเรื่องระบบห้ามล้อ ท าให้ไม่สามารถลดความเรว็ได้ตามปกต ิจงึควบคุมรถลงเนินมาอย่างต่อเน่ือง เมื่อ
มาถงึบรเิวณกม. 44+800 (O) ซึง่เป็นจุดทีม่เีนินทางฉุกเฉิน ความยาว 75 เมตร ความชนั 6.7% เพื่อใหร้ถใช้
ชะลอความเรว็ในกรณฉุีกเฉิน ผูข้บัขีจ่งึตดัสนิใจเลีย้วเขา้ทางฉุกเฉินดงักล่าว อย่างไรกต็าม เมื่อรถเขา้สู่เนินทาง
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ฉุกเฉินแลว้รถไมไ่ดห้ยดุลงทนัท ีแต่ยงัคงเคลื่อนทีไ่ปจนสุดทางออกฉุกเฉิน และพุ่งเลยไปยงัเนินเขาถดัไป ท าให้
ส่วนหน้าของรถกระแทกกบัเชงิเขา และเอยีงพลกิคว ่าไปทางดา้นขวาของตวัรถ เป็นเหตุใหผู้โ้ดยสารส่วนใหญ่ซึง่
ไมไ่ดค้าดเขม็ขดันิรภยักระเดน็กระดอนไปตามแรงปะทะของรถ รวมทัง้ถูกกระแทกจากเบาะนัง่ซึง่หลุดจากจุดยดึ
เกอืบทัง้หมด มเีพยีงเบาะนัง่ชัน้ล่างคู่เดยีวเท่านัน้ทีย่งัอยู่ในสภาพสมบูรณ์ หลงัจากนัน้ ผูเ้สยีชวีติและผูบ้าดเจบ็
ถูกล าเลยีงออกจากที่เกดิเหตุโดยเจา้หน้าทีใ่นทอ้งที ่และจ าเป็นต้องใชร้ถเครนยกรถคนัเกดิเหตุออกเพื่อน าร่าง
ผูเ้สยีชวีติอกีสองคนทีต่ดิอยู่ภายในออกมา สรุปยอดผูเ้สยีชวีติ บาดเจบ็สาหสั และบาดเจบ็เลก็น้อย แสดงใน
ตารางท่ี 3-1 

ตารางท่ี 3-1 จ านวนผูป้ระสบอบุติัเหตแุยกตามการบาดเจบ็ 

รถ เสียชีวิต 
บาดเจบ็
สาหสั 

บาดเจบ็
เลก็น้อย 

ไม่ได้รบั
บาดเจบ็ 

รถโดยสาร 21 17 10 - 

 
ข้อมลูรถและความเสียหาย 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถโดยสารไมป่ระจ าทางสองชัน้ สนี ้าเงนิ เครือ่งยนตด์เีซล Hino 8 สูบ 320 แรงมา้ 3 เพลา 6 
ลอ้ ยาง 8 เสน้ น ้าหนกัรถ 16,600 กโิลกรมั กวา้ง 2.4 เมตร ยาว 12 เมตร สูง 4.2 เมตร จดทะเบยีนเมื่อวนัที่ 26 
มถุินายน พ.ศ.2550 ชัน้ล่างแบ่งพืน้ทีใ่ชส้อยของตวัรถออกเป็น 5 ส่วน ไดแ้ก่ หอ้งผูข้บัขี ่หอ้งผูช้่วยผูข้บัขี ่หอ้ง
ผูโ้ดยสาร หอ้งจดัเกบ็สมัภาระ และหอ้งเครือ่งยนต ์พืน้ทีช่ ัน้บนเป็นหอ้งผูโ้ดยสารทัง้หมด (รปูท่ี 3-2) 

เบาะที่นัง่ส าหรบัผู้โดยสารชัน้บนติดตัง้แบบเบาะที่นัง่คู่ ด้านขวาจ านวน 10 คู่ และด้านซ้ายจ านวน 8 คู่ เว้น
บนัไดทางขึน้ลงดา้นซา้ยระหว่างแถวที่ 5 และ 6 ส่วนแถวสุดทา้ยเป็นเบาะนัง่จ านวน 5 ตวัจดัวางตดิกนั รวม
จ านวนเบาะที่นัง่ชัน้บนทัง้สิน้ 41 ทีน่ัง่ ชัน้ล่างตดิตัง้เบาะทีน่ัง่คู่จ านวน 3 คู่ แยกเป็นทางขวาตดิกบัหอ้งน ้า 2 คู่ 
และทางซา้ยตดิกบัประตูขึน้ลง 1 คู่ ส่วนพืน้ทีต่รงกลางตดิตัง้เบาะนัง่โซฟายาวรปูตวัย ูและมโีต๊ะเอนกประสงค์
ตรงกลาง 1 ตวั เบาะทีน่ัง่ทุกต าแหน่งไมม่กีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยั 

 
รปูท่ี 3-2 การจดัต าแหน่งท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร 
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จากการตรวจสอบอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องกับระบบขบัเคลื่อนและระบบห้ามล้อโดยช่างเครื่องยนต์ในพื้นที่และ
เจา้หน้าทีป่ระจ าบรษิทัรถโดยสาร สามารถสรปุรายละเอยีดต่างๆ ไดด้งันี้ 

1. ผา้เบรคของทุกลอ้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ ระยะห่างระหว่างผา้เบรคและลอ้อยู่ในสภาพปกต ิโดยลอ้ทีเ่พลา
กลาง (เพลาขบั) มรีะยะห่างมากกว่าลอ้อื่นเลก็น้อย ประมาณ 2 มม. (รปูท่ี 3-3) 

2. คนัชกัคนัส่งไดร้บัความเสยีหายจากการปะทะกบัเนินเขา 
3. เครื่องยนต์และระบบเกยีรเ์ป็นของเครื่องยนต์ Hino จากการตรวจสอบหลงัเกดิเหตุพบว่าต าแหน่งเกยีร์

คา้งอยูท่ีเ่กยีรส์าม 
4. ก่อนการเดนิทาง มกีารเปลีย่นเมา้ถุงลมของระบบช่วงล่างจ านวน 2 ชุด  

   
รปูท่ี 3-3 การตรวจสอบสภาพของระบบห้ามล้อ 

ความเสียหายภายนอก 
โครงสร้างตวัรถได้รบัความเสยีหายหลกัที่บรเิวณด้านหน้าตลอดทัง้ช่วง โดยเฉพาะบรเิวณฝ ัง่ผู้ขบัขี่เกิดการ
ยบุตวัเขา้ไปถงึต าแหน่งเพลาหน้า ท าใหเ้พลาหน้าเสยีรปู มเีศษดนิและหญา้ตดิอยูบ่รเิวณทีย่บุตวั หอ้งผูข้บัขีแ่ละ
ผูช้่วยผูข้บัขีไ่ดร้บัความเสยีหายอย่างรุนแรง ประตูหน้าดา้นซ้ายและขวาเสยีรปูตดิไปกบัส่วนหน้าของรถ ความ
ลกึของการยบุตวัดา้นหน้าแสดงในรปูท่ี 3-4 

 
รปูท่ี 3-4 การยบุตวัเน่ืองจากการปะทะบริเวณด้านหน้า 
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โครงสรา้งของรถส่วนอื่นๆ ไมไ่ดร้บัความเสยีหาย แมส้ภาพรถในรปูท่ี 3-5 บรเิวณหลงัคาและตอนทา้ยของรถจะ
มรีอ่งรอยความเสยีหาย แต่เกดิขึน้ในระหว่างขนยา้ยจากจุดเกดิเหตุมายงับรเิวณทีป่ลอดภยั รปูท่ี 3-6 และรปูท่ี 
3-7 แสดงมติดิา้นขา้งและดา้นบนของรถตามล าดบั 

 
รปูท่ี 3-5 สภาพความเสียหายของรถ 

 

 
รปูท่ี 3-6 มิติด้านข้างของรถ 
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รปูท่ี 3-7 มิติด้านบนของรถ 

ความเสียหายภายใน 
จากการตรวจสอบภายใน พบว่าเกดิความเสยีหายบรเิวณชัน้ล่าง โดยเฉพาะบรเิวณห้องผู้โดยสารทางด้านขวา 
ซึง่เป็นผลมาจากความเสยีหายบรเิวณดา้นหน้า ส่วนพืน้รถทีช่ ัน้บนเกดิการเสยีรปูเลก็น้อย เบาะทีน่ัง่ชัน้บนหลุด
ออกจากจดุยดึทัง้หมด บางทีน่ัง่เกดิการเสยีรปูและมรีอยเลอืดตดิอยู่ทีเ่บาะ รปูท่ี 3-8 แสดงการจดัเรยีงเบาะทีน่ัง่
ในสภาพปกตเิปรยีบเทยีบกบัสภาพหลงัเกดิอุบตัเิหตุ และ รปูท่ี 3-9 และรปูท่ี 3-10 แสดงขนาดเบาะทีน่ัง่ และ
จุดที่ยดึเขา้กบัตวัรถ โดยการยดึตดิเบาะนัง่ชัน้บนได้รบัการออกแบบเป็นจุดยดึสามจุด สองจุดบรเิวณดา้นขา้ง
ของเบาะนัง่ยดึติดกับผนังของรถ ส่วนจุดที่เหลืออยู่บรเิวณด้านล่างของเบาะที่นัง่ยดึติดกับขอบทางเดินใน
ลกัษณะตะขอเกีย่ว 
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รปูท่ี 3-8 ภาพเปรียบเทียบสภาพภายในรถก่อน (บน) และหลงั (ล่าง) เกิดอบุติัเหต ุ

   
รปูท่ี 3-9 ขนาดและลกัษณะของเบาะท่ีนัง่ 
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รปูท่ี 3-10 จดุยึดติดเบาะนัง่เข้ากบัตวัรถ 

เบาะทีน่ัง่ชัน้ล่าง 3 คู่ (ทีน่ัง่หมายเลข 42-47) ตดิตัง้แบบเจาะยดึเขา้กบัพืน้รถดว้ยน๊อต ซึง่จากการตรวจสอบ
พบว่าเหลอืเพยีงทีน่ัง่หมายเลข 42-43 เท่านัน้ทีย่งัอยู่ในสภาพสมบูรณ์ ส่วนที่นัง่ 2 คู่ทีเ่หลอืหลุดออกจาก
ต าแหน่งเดมิ จากหลกัฐานที่ปรากฏพบว่าส่วนทีห่ลุดคอืส่วนทีส่มัผสัระหว่างพืน้รถกบัน็อต ในขณะทีน็่อตยังคง
ขนัยดึแน่นกบัเบาะทีน่ัง่คงเดมิ (รปูท่ี 3-11) 

 
รปูท่ี 3-11 จดุยึดของเบาะท่ีนัง่ชัน้ล่างซ่ึงหลดุจากพื้นรถ 

ข้อมูลผู้ขบัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชายอายุ 43 ปี ภูมลิ าเนาจ.พจิติร ปจัจุบนัอาศยัอยู่ที่จ.ขอนแก่น เดมิได้รบัใบอนุญาตขบัขีช่นิดที่ 2 
(ส าหรบัรถที่มนี ้าหนักรถและน ้าหนักบรรทุกรวมกนัเกนิกว่า 3,500 กโิลกรมั ที่มไิด้ใช้ขนส่งผู้โดยสาร หรอื
ส าหรบัรถขนส่งผูโ้ดยสารเกนิกว่ายีส่บิคน) ครัง้แรกเมือ่ 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2530 และใบอนุญาตฉบบัปจัจุบนัมี
อาย ุ3 ปี นบัตัง้แต่วนัที ่16 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 ถงึ 15 พฤษภาคม พ.ศ. 2553 
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ภรรยาของผูข้บัขีแ่ละเพื่อนรว่มงานใหข้อ้มลูกบัทางศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ เพิม่เตมิว่า ผูข้บัขีเ่คยเป็นผูช้่วยผูข้บัขีร่ถ
โดยสารอยูท่ีส่ถานีขนส่งหมอชติเมือ่หลายปีก่อน ก่อนจะเริม่หนัมาขบัรถโดยสารเป็นอาชพี ผูข้บัขีม่ปีระสบการณ์
ขบัรถโดยสารทัง้ประจ าทางและไม่ประจ าทางมากกว่า 20 ปี มคีวามคุ้นเคยกบัเส้นทางดงักล่าวเป็นอย่างด ี
ก่อนทีจ่ะเดนิทางเทีย่วดงักล่าวนี้ ไดเ้สรจ็สิน้ภารกจิรบัส่งเจา้หน้าทีท่หารเปลีย่นผลดัไปยงัจงัหวดัชายแดนภาคใต ้
และเดนิทางกลบัมาถงึจ.ขอนแก่นเมือ่วนัที ่8 ตุลาคม พ.ศ. 2551  

ก่อนเดนิทางหนึ่งวนั ผู้ขบัขีไ่ม่ได้รบังานขบัรถใดๆ และตรวจเช็คสภาพรถอยู่ที่บรษิทั โดยได้ท าการซ่อมแซม
ระบบถุงลมช่วงล่าง จนเมื่อถงึเวลาเดนิทางจงึออกจาก จ.ขอนแก่น เวลา 19:00 น. ของวนัที ่ 9 ตุลาคม พ.ศ.
2551 โดยใหผู้ช้่วยฯ เป็นผูข้บัขีอ่อกจากตวัเมอืงขอนแก่น ก่อนทีจ่ะเปลีย่นมาขบัที่  อ.บา้นไผ่ รปูท่ี 3-12 แสดง
แผนภาพระยะเวลาในการเดนิทางปกตติัง้แต่เริม่ออกเดนิทางจนถงึจดุเกดิเหตุ 

ขอนแก่น       มญัจาครี ี    ชนบท       บา้นไผ่            นครราชสมีา                      อุบตัเิหตุ 

 
19:00                                         22:30               00:00                            03:00 

รปูท่ี 3-12 ล าดบัและระยะเวลาในการเดินทาง 

ข้อมูลเก่ียวกบัถนน 
จุดเกดิเหตุอยู่บนทางหลวงหมายเลข 304 ซึง่เป็นถนนสองช่องทางไม่แบ่งแยกการจราจร (Two-Lane Two-
Way) ผวิทางแอสฟลัตค์อนกรตี โดยต าแหน่งทีเ่กดิอุบตัเิหตุอยูบ่รเิวณกโิลเมตรที ่44+800 ทศิทางมุ่งหน้าอ.นาด ี
จ.ปราจนีบุร ีเป็นช่วงรอยต่อระหว่างอุทยานแห่งชาตทิบัลานและอุทยานแห่งชาตเิขาใหญ่ ซึง่นับตัง้แต่กโิลเมตรที่ 
47+500 เป็นต้นมา แนวถนนเป็นทางลงเนินยาวต่อเนื่องที่ความชนัประมาณ 6% และที่บรเิวณกิโลเมตรที่ 
44+800 เป็นทางโคง้แนวระนาบ รศัมโีคง้ 242.837 เมตร ความยาวโคง้ 124.682 เมตร ม ี“ทางฉุกเฉิน” ซึง่เป็น
ทางออกไปยงัเนินดนิความยาว 75 เมตร ความชนั 6.7% เชื่อมต่อเขา้กบัเสน้ทางหลกับรเิวณจุดเริม่โคง้ระนาบ 
(รูปท่ี 3-13) ส าหรบัให้รถที่เกดิปญัหาเรื่องระบบเครื่องยนต์หรอืระบบห้ามล้อที่ไม่สามารถลดความเรว็ได้
ตามปกตสิามารถใชเ้นินดงักล่าวในการหยดุรถ  

 
รปูท่ี 3-13 ลกัษณะโดยทัว่ไปของทางออกฉุกเฉิน (หลงัเกิดเหต)ุ 

ช่วงถนนบรเิวณดงักล่าวรวมทัง้ทีจุ่ดเกดิเหตุไม่มรีะบบไฟฟ้าส่องสว่าง อย่างไรกต็าม ไดม้กีารตดิตัง้หลกัน าทาง
และแผ่นสะทอ้นแสงเพื่อใหเ้หน็แนวถนนและแนวทางฉุกเฉินดงักล่าวไว ้(รปูท่ี 3-14) 
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รปูท่ี 3-14 มุมมองของผูข้บัข่ีก่อนถึงทางฉุกเฉิน 

การควบคุมการจราจรก่อนถงึทางฉุกเฉิน มกีารตดิตัง้ป้ายจราจรและอุปกรณ์เตอืนล่วงหน้า ดงัน้ี 

500 เมตร ป้ายเตอืน “อกี 500 เมตร ทางฉุกเฉิน” 
  ป้ายเตอืน “ทางลงลาดชนั” และ “ใชเ้กยีรต์ ่า” 
300 เมตร ป้ายเตอืน “ระวงัโคง้อนัตรายขา้งหน้า เกดิอุบตัเิหตุบ่อยครัง้” 
  ป้ายเตอืนทางออกฉุกเฉิน 
  ป้ายเตอืนทางโคง้ขวา 
  ไฟเหลอืงกระพรบิ 
200 เมตร ป้ายเตอืน “อกี 200 เมตร ทางฉุกเฉิน” 

 
สถิติอบุติัเหต ุ
สถิติอุบตัิเหตุในรอบสบิปีที่ผ่านมา ระหว่าง พ.ศ.2540-2550 ของทางหลวงหมายเลข 304 ในช่วงพื้นที่ภูเขา
ระหว่างกโิลเมตรที ่78+000 ถงึ 42+000 แสดงในตารางท่ี 3-33 ซึง่พบว่ามอุีบตัเิหตุทัง้สิน้ 470 ครัง้ มผีูเ้สยีชวีติ 
169 ราย และผูบ้าดเจบ็ 979 ราย แยกเป็นอุบตัเิหตุรถคนัเดยีว (Single Vehicle Accident) 280 ครัง้ และ
อุบตัเิหตุรถมากกว่าหนึ่งคนั 190 ครัง้ และเมื่อพจิารณาถงึประเภทของยานพาหนะทีเ่กดิเหตุ พบว่ามอุีบตัเิหตุ
รถบรรทุกถงึ 588 ครัง้ หรอืคดิเป็น 81% 
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ตารางท่ี 3-2 สถิติอบุติัเหตุบนทางหลวงหมายเลข 304 กม. 78+000 ถึง 42+000 ระหว่างปี พ.ศ.2540-พ.ศ. 
2550 

อุบตัเิหตุ 470 
 

ยานพาหนะ 730 
 Single Vehicle 280 

 
รถจกัรยานยนต ์ 32 (4%) 

Multiple Vehicle 190 
 

รถสามลอ้เครื่อง 1 (0.1%) 

   
รถยนตน์ัง่ 28 (4%) 

ผูเ้สยีชวีติ 169 
 

รถโดยสาร 53 (7%) 
ชาย 118 

 
รถบรรทุก 588 (81%) 

หญงิ 51 
 

อื่นๆ 28 (4%) 

      ผูบ้าดเจบ็ 979 
    ชาย 603 
    หญงิ 376 
    ทีม่า: ส านกัอ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 

เมือ่แยกพจิารณาเฉพาะบรเิวณพืน้ทีล่าดชนัระหว่างกโิลเมตรที ่47+500 ถงึ 42+000 พบว่าอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ใน
ระยะทาง 5.5 กโิลเมตรนี้มสีดัส่วนถงึ 70% ของ 36 กโิลเมตรขา้งต้น ซึ่งอุบตัเิหตุส่วนใหญ่ยงัคงเป็นอุบตัเิหตุ
รถบรรทุก (84%) ดงัแสดงในตารางที่ 3-34 นอกจากนัน้ ยงัพบว่ามอุีบตัเิหตุหมู่ที่มผีู้เสยีชวีติหรอืผู้บาดเจบ็
จ านวนมากเกดิขึน้หลายจดุตลอดเสน้ทาง โดยเฉพาะในช่วงปี พ.ศ.2540 ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางท่ี 3-35 

ตารางท่ี 3-3 สถิติอบุติัเหตุบนทางหลวงหมายเลข 304 กม. 47+500 ถึง 42+000 ระหว่างปี พ.ศ.2540-พ.ศ.
2550 

อุบตัเิหตุ 330 
 

ยานพาหนะ 525 
 Single Vehicle 196 

 
รถจกัรยานยนต ์ 11 (2%) 

Multiple Vehicle 134 
 

รถสามลอ้เครื่อง 0 (0%) 

   
รถยนตน์ัง่ 14 (3%) 

ผูเ้สยีชวีติ 110 
 

รถโดยสาร 36 (7%) 
ชาย 81 

 
รถบรรทุก 443 (84%) 

หญงิ 29 
 

อื่นๆ 21 (4%) 

      ผูบ้าดเจบ็ 694 
    ชาย 400 
    หญงิ 294 
    ทีม่า: ส านกัอ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 
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ตารางท่ี 3-4 รายละเอียดอบุติัเหตท่ีุรนุแรง 
วนั เวลา กม. ประเภทรถ ประเภทอบุติัเหต ุ เสียชีวิต บาดเจบ็ 

21/3/2540 16:00 44+200 รถบรรทุก ชนวตัถุ/สิง่ของ 3 - 
21/3/2540 15:30 43+000 รถบรรทุก พลกิคว ่า/ตกถนน 3 - 
7/4/2540 4:00 45+000 รถบรรทุก กบั รถพ่วง ชนกนั 2 10 
7/4/2540 4:00 44+660 รถบรรทุก กบั รถพ่วง ชนกนั 2 1 
17/6/2540 5:00 57+500 รถโดยสาร กบั รถพ่วง ชนกนั 4 - 
28/9/2540 2:00 63+875 รถบรรทุก ชนวตัถุ/สิง่ของ 11 44 
28/9/2540 2:20 64+500 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 6 10 
3/12/2540 1:30 47+500 รถ 6 คนั ชนกนั 3 30 
3/12/2540 1:30 47+000 รถ 4 คนั ชนกนั 3 10 
1/6/2541 2:00 46+000 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 3 38 
21/2/2543 18:10 44+225 รถบรรทุก กบั รถพ่วง ชนกนั 7 - 
17/4/2543 19:00 44+212 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 5 33 
17/2/2544 8:30 44+250 รถพ่วง พลกิคว ่า/ตกถนน 5 - 
13/4/2545 7:00 63+500 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 7 6 
16/4/2545 23:30 44+200 รถ 3 คนั ชนกนั 2 14 
13/1/2547 0:30 71+100 รถโดยสาร กบั รถพ่วง ชนกนั 7 8 
10/10/2547 18:15 44+300 รถพ่วง ชนวตัถุ/สิง่ของ 3 - 
16/4/2548 1:15 43+300 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 2 35 
16/5/2548 0:30 43+000 รถ 5 คนั ชนกนั 5 49 
10/4/2550 2:00 50+063 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 7 30 
10/10/2551 3:00 44+800 รถโดยสาร พลกิคว ่า/ตกถนน 21 27 

ทีม่า: ส านกัอ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 

หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
จากการตรวจสอบในทีเ่กดิเหตุอย่างละเอยีด ตัง้แต่ช่วงทางโคง้ก่อนหน้านัน้ เรื่อยมาถงึช่วงรอยต่อระหว่างถนน
และทางฉุกเฉิน ไม่พบร่องรอยใดๆ ที่แสดงถึงแนวทางวิง่การบงัคบัหกัเลี้ยว หรอืการลดความเรว็ของรถคนั
ดงักล่าว อย่างไรก็ตาม เมื่อไปถึงที่เกิดเหตุพบว่าสภาพทางฉุกเฉินได้ปรบัเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม ดงันัน้ 
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ จงึจ าเป็นตอ้งอาศยัขอ้มลูจากภาพถ่ายในการวเิคราะหห์ลกัฐานต่างๆ ซึง่พบว่าในช่วงรอยต่อ
จากถนนเขา้สู่ทางฉุกเฉิน ต่อเนื่องไปตลอดความยาวของทางฉุกเฉิน คดิเป็นระยะทางประมาณ 75 เมตร ไม่พบ
ร่องรอยการไถลของล้อรถคนัดงักล่าว และไม่พบร่องรอยการเสียดสีระหว่างยางรถกับพื้นหญ้าและพื้นดิน
ประการใด รปูท่ี 3-15 แสดงภาพถ่ายในมมุมองจากจดุสงูสุดของทางฉุกเฉินยอ้นหลงักลบัไป  
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รปูท่ี 3-15 ลกัษณะโดยทัว่ไปของทางฉุกเฉิน 

ขอขอบคุณ คุณไพโรจน์ เกลด็เงนิ เอือ้เฟ้ือภาพ 

หลงัจากทีร่ถขึน้มาจนถงึจุดสูงสุดของเนินทางฉุกเฉินแลว้ รถจงึเคลื่อนทีล่งเนินทีค่วามชนั 24% และตกลงไปใน
รอยต่อระหว่างเนินทางฉุกเฉินและเชงิเขาลกูถดัไป ท าใหต้อนหน้าของรถพุ่งชนกบัเนินดงักล่าว ซึง่เป็นจุดปะทะ 
(Point of Impact, POI) จดุเดยีวทีก่่อใหเ้กดิความเสยีหายดา้นหน้าของรถได ้หลงัจากปะทะกบัเนินดนิ รถยงัคง
เคลื่อนทีข่ ึน้เนินเขาไปอกีเลก็น้อย และหยดุทีจ่ดุสุดทา้ยทีร่ถหยุดการเคลื่อนที่ (Point of Rest, POR) ในลกัษณะ
พลกิคว ่าตะแคงด้านขวา (รปูท่ี 3-16) รวมระยะทางที่รถเคลื่อนที่ตัง้แต่ยอดเนินทางฉุกเฉินจนถึงจุด POR 
ประมาณ 40 เมตร (วดัตามแนวเนินเขา) และสามารถสรปุทศิทางการเคลื่อนทีข่องรถไดด้งัรปูท่ี 3-17 

 
รปูท่ี 3-16 ทิศทางการเคล่ือนท่ีของรถหลงัผ่านเนินทางฉุกเฉิน 

ขอขอบคุณ คุณไพโรจน์ เกลด็เงนิ เอื้อเฟ้ือภาพ 
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รปูท่ี 3-17 ภาพแสดงล าดบัเหตุการณ์การเกิดอบุติัเหต ุ

ข้อมูลการบาดเจบ็ 
อุบตัเิหตุดงักล่าวส่งผลใหม้ผีูเ้สยีชวีติ 21 ราย บาดเจบ็สาหสั 17 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 10 ราย รปูท่ี 3-18 
แสดงต าแหน่งที่นัง่ของผู้ประสบอุบตัเิหตุแยกตามความรุนแรงโดยจ าแนกตามส ีสแีดงคอืผู้เสยีชวีติ สสี้มคอื
ผูบ้าดเจบ็สาหสั สเีหลอืงคอืบาดเจบ็เลก็น้อย ส่วนต าแหน่งทีไ่ม่สามารถระบุผูป้ระสบอุบตัเิหตุได ้แสดงไวด้ว้ยสี
ฟ้า โดยรายละเอยีดการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุแสดงไวใ้นตารางท่ี 3-5 
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Road Level

Road Level

Emergency Stopping Only Lane Level

Start Emergency 
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รปูท่ี 3-18 ต าแหน่งท่ีนัง่ของผูป้ระสบอบุติัเหตแุยกตามความรนุแรง 
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ตารางท่ี 3-5 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล าดบั เพศ อาย ุ ความรนุแรง การบาดเจบ็ ICD 10 

1 (ผูข้บัขี)่ ผูช้าย 43 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
2 ผูช้าย 45 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
3 ผูช้าย 45 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
4 ผูช้าย 52 เสยีชวีติ Fracture of femur S72.9 
5 ผูช้าย 55 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
6 ผูช้าย N/A เสยีชวีติ Fracture of base of skull S02.1 
7 ผูช้าย 50 เสยีชวีติ Fracture of neck at spine S12.9 
8 ผูช้าย 24 เสยีชวีติ Traumatic haemopneumothorax S27.2 
9 ผูช้าย 26 เสยีชวีติ Fracture of neck S12.9 
10 ผูห้ญงิ 22 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
11 ผูช้าย 37 เสยีชวีติ Injuries of lung S27.3 
12 ผูช้าย 40 เสยีชวีติ Fracture of femur S72.9 
13 ผูช้าย 55 เสยีชวีติ Injuries of lung S27.3 
14 ผูห้ญงิ 47 เสยีชวีติ Injuries of lung S27.3 
15 ผูช้าย N/A เสยีชวีติ Injuries of lung S27.3 
16 ผูห้ญงิ 39 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
17 ผูช้าย 58 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
18 ผูช้าย 28 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
19 ผูช้าย 47 เสยีชวีติ Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
20 ผูช้าย 48 เสยีชวีติ Traumatic pneumothorax S27.0 
21 ผูช้าย N/A เสยีชวีติ Fracture of neck S12.9 
22 ผูช้าย 46 บาดเจบ็สาหสั Open wound of knee S81.8 
  

 
    Fractures of ankle S82.8 

  
 

    Fracture of rib S22.3 
        Fracture of thoracic vertebra S22.0 

23 ผูช้าย 21 บาดเจบ็สาหสั Open wound of oral cavity S01.5 
  

 
    Open wound of lip S01.5 

        Injury of hip S79.9 
24 ผูช้าย 45 บาดเจบ็สาหสั Fracture of upper limb T10.0 
        Injury of hip S79.9 

25 ผูห้ญงิ 45 บาดเจบ็สาหสั Injury of thorax S29.9 
  

 
    Injury of abdomen S39.9 

  
 

    Open wound of head S01.8 
        Open wound of lip S00.5 

26 ผูช้าย 40 บาดเจบ็สาหสั Open wound of forearm S51.0 
        Injury of hip S79.9 
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ตารางท่ี 3-36 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ(ต่อ) 
ล าดบั เพศ อาย ุ ความรนุแรง การบาดเจบ็ ICD 10 

27 ผูห้ญงิ 35 บาดเจบ็สาหสั Open wound of forehead S01.8 
  

 
    Open wound of wrist  S61.9 

        Injury of hip S79.9 
28 ผูช้าย 27 บาดเจบ็สาหสั Open wound of lower limb T13.1 
  

 
    Open wound of finger S61.1 

        Specified injuries of upper arm  S49.8 
29 ผูช้าย 25 บาดเจบ็สาหสั Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
30 ผูช้าย 15 บาดเจบ็สาหสั Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 
  

 
    Traumatic intracerebral haemorrhage S06.3 

  
 

    Contusion of eyeball S05.1 
  

 
    Superficial injury of cheek S00.8 

        Multiple superficial injuries of body T00.9 
31 ผูช้าย 35 บาดเจบ็สาหสั Contusion of thorax  S20.2 
  

 
    Open wound of ankle S91.0 

  
 

    Open wound of forehead S01.8 
  

 
    Open wound of chin S01.8 

  
 

    Superficial injury of upper limb T11.0 
        Injuries of lung S27.3 

32 ผูช้าย 45 บาดเจบ็สาหสั Superficial injury of upper limb T11.0 
  

 
    Fracture of lower limb T12.0 

  
 

    Open wound of forehead S01.8 
  

 
    Contusion of eyeball S05.1 

  
 

    Multiple fractures of ribs S22.4 
        Sprain and strain of hip S73.1 

33 ผูช้าย 22 บาดเจบ็สาหสั Injury of muscle at shoulder S46.9 
        Superficial injuries of hip S70.8 

34 ผูช้าย 28 บาดเจบ็สาหสั Fracture of rib S22.3 
  

 
    Superficial injury of face S00.8 

        Superficial injury of face S00.8 
35 ผูช้าย 30 บาดเจบ็สาหสั Fracture of upper arm  S42.9 
36 ผูช้าย N/A บาดเจบ็สาหสั N/A N/A 
37 ผูช้าย N/A บาดเจบ็สาหสั Fracture of c-spine S22.0 
38 ผูห้ญงิ N/A บาดเจบ็สาหสั N/A N/A 
39 ผูช้าย N/A บาดเจบ็เลก็น้อย Fracture of rib S22.3 
40 ผูห้ญงิ 24 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of upper limb T11.1 
  

 
    Open wound of hand S61.8 

        Injury of hip S79.9 
41 ผูช้าย N/A บาดเจบ็เลก็น้อย Fracture of rib S22.3 
42 ผูช้าย N/A บาดเจบ็เลก็น้อย mildHI fx pelvis S72.8 
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ตารางท่ี 3-36 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ(ต่อ) 
ล าดบั เพศ อาย ุ ความรนุแรง การบาดเจบ็ ICD 10 

43 ผูช้าย N/A บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
44 ผูช้าย 39 บาดเจบ็เลก็น้อย N/A N/A 
45 ผูช้าย 35 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of eyebrow S01.8 
  

 
    Open wound of eyebrow S01.8 

  
 

    Superficial injury of lower limb T13.0 
46 ผูช้าย 42 บาดเจบ็เลก็น้อย Superficial injury of lower limb T13.0 
47 ผูช้าย 24 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of shoulder S49.9 
        Injury of thorax S29.9 

48 ผูช้าย 20 บาดเจบ็เลก็น้อย Superficial injuries of chest S20.3 
  

 
    Superficial injuries of lower leg S80.8 

 
องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

การขบัข่ีลงทางลาดชนัและระบบห้ามล้อ 
รถคนัดงักล่าวเดนิทางผ่านช่วงเนินเขานบัตัง้แต่กโิลเมตรที่ 78+000 เป็นตน้มา มชี่วงขึน้ลงเนินเขาอย่างต่อเนื่อง 
จนมาถึงบรเิวณกิโลเมตรที่ 47+500 ซึ่งเป็นช่วงทางลงเนินเขาที่เป็นรอยต่อระหว่างจ.นครราชสีมาและจ.
ปราจนีบุร ีมกีารจราจรแบบสองช่องทางไมแ่บ่งแยกการจราจร ผู้ขบัขีจ่ าเป็นต้องใชท้กัษะการควบคุมรถแตกต่าง
จากพื้นที่อื่นๆ เพราะนอกจากจ าเป็นจะต้องควบคุมการเข้าโค้งในเขตทางที่จ ากัดแล้ว บริเวณดังกล่าวมี
การจราจรของรถบรรทุกอยูอ่ยา่งต่อเนื่อง ซึง่การขบัขีร่ถบรรทุกลงเสน้ทางชนัจ าเป็นต้องใชเ้กยีรต์ ่าและความเรว็
ต ่า แมว้่าผู้ขบัขีร่ถโดยสารจะมปีระสบการณ์กบัเสน้ทางดงักล่าว แต่การที่จะต้องลดความเรว็อย่างต่อเนื่องดว้ย
ทัง้ระบบหา้มลอ้และระบบเครือ่งยนต ์ท าใหเ้กดิความผดิปกตขิองระบบหา้มลอ้ ซึง่ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ไดร้บัการ
ยนืยนัจากผู้ช่วยผู้ขบัขี่ว่าตวัผู้ขบัขีเ่องพบปญัหาดงักล่าว จงึได้พยายามควบคุมรถไปตามเส้นทางลงเนินด้วย
เกยีร ์3 จนมาถงึทางฉุกเฉินดงักล่าว  

แมจ้ะมมีลูเหตุว่าองคป์ระกอบของการเกดิเหตุจะมคีวามเกีย่วขอ้งกบัความไมส่มบรูณ์ของยานพาหนะ แต่ผลจาก
การสบืคน้สาเหตุการเกดิอุบตัเิหตุสามารถยนืยนัไดใ้นประเดน็ทีว่่าลอ้ของรถยงัคงหมุนต่อเนื่องทัง้ในขณะทีว่ ิง่อยู่
บนพืน้ถนนและขณะวิง่อยู่บนทางฉุกเฉิน รวมทัง้ไม่พบว่ามกีารเสยีดสอีย่างรุนแรงระหว่างผ้าเบรคกบัลอ้รถทุก
ลอ้แต่ประการใด แต่ไมส่ามารถบ่งชีไ้ดว้่าระบบเบรคลมสามารถท างานไดป้กตหิรอืไมก่่อนทีจ่ะเกดิอุบตัเิหตุ 

นอกจากนัน้ จากหลกัฐานที่สามารถรวบรวมได้ในที่เกิดเหตุและจากการสมัภาษณ์ผู้ประสบอุบตัิเหตุ ไม่พบ
แนวโน้มอื่นใดที่บ่งชี้ว่าผู้ขบัขี่ขบัรถในสภาวะที่ไม่พร้อม หรอืสูญเสยีความสามารถในการขบัขี่จากเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล ์ยา หรอือาการอ่อนเพลยีแต่ประการใด 

ทางฉุกเฉิน 
จากการค านวณความสามารถในการหยุดรถของเนินทางฉุกเฉินนี้ พบว่าหากรถที่เขา้สู่ทางฉุกเฉินที่ความเรว็
ระหว่าง 51 ถงึ 58 กม./ชม. ความเรว็ทีจุ่ดสูงสุดของเนินจะอยู่ทีร่ะหว่าง 41 ถงึ 49 กม./ชม. หรอืกล่าวไดว้่าเนิน
ฉุกเฉินสามารถลดความเรว็ของรถไดเ้พยีงประมาณ 9-10 กม./ชม. เท่านัน้ ซึง่แมท้างฉุกเฉินดงักล่าวนี้จะไดร้บั
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การตรวจสอบและปรบัปรุงอยู่เป็นประจ าให้พื้นดนิมคีวามร่วนซุยและเพิม่ความสามารถในจบัยดึล้อของรถ แต่
ดว้ยสภาพภมูปิระเทศ ประเภทของดนิ ประกอบกบัสภาพภมูอิากาศ เช่น ฝนตก ท าใหพ้ืน้ดนิกลบัมาแน่นอกีครัง้
ในระยะเวลาทีร่วดเรว็ และลดประสทิธภิาพในการลดความเรว็ลงไป 

เบาะท่ีนัง่และระบบยึดรัง้ผูโ้ดยสาร 
จากผลการตรวจสอบความเสยีหายภายในรถ พบว่าเบาะที่นัง่ชัน้บนหลุดออกจากจุดยดึทัง้หมด ซึ่งเหตุการณ์
ดงักล่าวคล้ายคลงึกบัอุบตัิเหตุเมื่อวนัที่ 19 มกราคม พ.ศ.2550 กรณีรถโดยสารพลิกคว ่าที่อ.ดอยสะเก็ด จ.
เชยีงใหม่ ในครัง้นัน้รถโดยสารสองชัน้เสยีหลกัและพลกิคว ่าสองรอบครึง่ ท าใหห้ลงัคาฉีกขาดและเบาะทีน่ัง่ชัน้
บนหลุดออกจากจุดยดึทัง้หมด (รปูท่ี 3-19) เป็นเหตุให้มผีู้เสยีชวีติ 17 ราย จากการตรวจสอบโดยศูนยว์จิยั
อุบตัเิหตุฯ ในครัง้นัน้พบว่าการยดึตดิเบาะทีน่ัง่เขา้กบัตวัรถมลีกัษณะใกลเ้คยีงกบักรณีอุบตัเิหตุครัง้นี้ (รปูท่ี 3-
20) อย่างไรก็ตาม อุบัติเหตุครัง้นี้ เหตุการณ์หลักเกิดจากการปะทะด้านหน้า และการพลิกคว ่าเป็นเพียง
เหตุการณ์ต่อเนื่อง แต่ความเสยีหายทีเ่กดิขึน้กบัเบาะทีน่ัง่มลีกัษณะใกลเ้คยีงกนั คอื หลุดออกจากจุดยดึโดยไม่มี
รอ่งรอยฉีกขาดทัง้ทีเ่บาะทีน่ัง่และรางจบัยดึทีต่วัรถแต่ประการใด 

   
รปูท่ี 3-19 เบาะท่ีนัง่หลดุออกจากจดุยึด กรณีอบุติัเหตรุถโดยสารพลิกคว า่ 19 มกราคม พ.ศ.2550 

   
รปูท่ี 3-20 เบาะท่ีนัง่หลดุออกจากจดุยึด กรณีอบุติัเหตรุถโดยสารพลิกคว า่ 10 ตลุาคม พ.ศ.2551 

จากการประเมนิของอุบตัเิหตุครัง้นี้ เหตุการณ์ทีเ่บาะทีน่ัง่หลุดจากจดุยดึ ประกอบกบัผูโ้ดยสารไม่ไดถู้กยดึตดิกบั
เบาะทีน่ัง่อย่างปลอดภยั เป็นการเพิม่ความรุนแรงจากอุบตัเิหตุมากกว่าทีค่วรจะเป็น เพราะในขณะทีร่ถเกดิการ
ปะทะทางด้านหน้าจากการกระแทกกบัเนินเขา ท าให้ผู้โดยสารกระเด็นกระดอนไปกระแทกเข้ากบัส่วนต่างๆ 
ภายในรถ ส่วนเหตุการณ์ทีเ่พิม่ความรุนแรงในการบาดเจบ็แก่ผูโ้ดยสาร คอื แรงกระแทกจากผูโ้ดยสารคนอื่นๆ 
และเบาะนัง่ทีห่ลุดออกมา ก่อใหเ้กดิการกระทบกระทัง่ในทศิทางทีไ่ม่สามารถประเมนิได ้ส่งผลใหม้ผีูเ้สยีชวีติถงึ 
21 รายดงักล่าว  


