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Case ID: 090318-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
เมื่อเวลาประมาณ 09:00 น. ของวนัพุธที่ 18 มนีาคม พ.ศ. 2552 เกดิอุบตัิเหตุรถโดยสารประจ าทางสาย
กรงุเทพ-แมส่อดพลกิคว ่าบรเิวณกโิลเมตรที ่42+600 ทางหลวงหมายเลข 32 อ.บางปะหนั จ.พระนครศรอียุธยา 
(รปูท่ี 3-1) ทศิทางมุ่งหน้าจ.อ่างทอง เป็นเหตุใหผู้โ้ดยสารทัง้หมด 37 คน เสยีชวีติ 4 ราย บาดเจบ็สาหสั 7 ราย 
และบาดเจบ็เลก็น้อย 26 ราย 

  
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งจดุเกิดเหต ุ 

รถโดยสารคนัดงักล่าวมุ่งหน้าออกจากสถานีขนส่งหมอชติ กรุงเทพฯ เมื่อเวลาประมาณ 08:15 น. และเดนิทาง
มุง่หน้าทศิเหนือผ่านทางหลวงหมายเลข 1 พหลโยธนิ เลีย้วซา้ยเขา้สู่ทางหลวงหมายเลข 32 สายเอเซยี ที่อ.บาง
ปะอนิ จ.พระนครศรอียุธยา คาดว่าจะถงึอ.แม่สอด จ.ตาก เวลาประมาณ 17:00 น. ดงัแสดงในรปูท่ี 3-2 ใน
ระหว่างเดนิทางมฝีนตกเลก็น้อย จนเมื่อมาถงึบรเิวณจุดเกดิเหตุซึง่เป็นทางโคง้สลบั รถซึง่ก าลงัวิง่อยู่ทีช่่องทาง
วิง่ที่สองนับจากเกาะกลาง ได้เสยีหลกัและสะบดัสองถึงสามครัง้ จนกระทัง่ตกลงไปที่คนัทางและพลกิคว ่าใน
ลกัษณะตะแคงทางดา้นขวา เป็นเหตุใหม้ผีูเ้สยีชวีติและบาดเจบ็ดงัทีไ่ดก้ล่าวไป 
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รปูท่ี 3-2 เส้นทำงกำรว่ิงของรถโดยสำร 

ข้อมลูรถ 
รถคนัที่เกดิเหตุเป็นรถโดยสารสองชัน้ สนี ้าเงนิ-เทา-ส้ม เครื่องยนต์ดเีซล แปดล้อ สามเพลา มคีวามยาว 12 
เมตร ความกวา้ง 2.5 เมตร และความสูง 4.0 เมตร เครื่องยนต์และช่วงล่างน าเขา้จากต่างประเทศ และประกอบ
เป็นตวัรถในประเทศ ตำรำงท่ี 3-1 แสดงรายละเอยีดของยางแต่ละเสน้ 

ตำรำงท่ี 3-1 รำยละเอียดยำง 

ต ำแหน่ง เสียหำย ย่ีห้อ รุน่ ปี ขนำด 
ควำมลึก 

ดอกยำง (มม.) 
แรงดนัลม
ยำง (psi) 

1L ไม ่ Michelin XZA2 4008 295/80 R22.5 13 135 
1R ไม ่ Michelin XZA2 4008 295/80 R22.5 11 135 
2Lin ไม ่ Michelin XZA2 0208 295/80 R22.5 9 135 
2Lout ไม ่ Michelin XZA2 0208 295/80 R22.5 10 N/A 
2Rin ไม ่ Michelin XZA2 4008 295/80 R22.5 9 138 
2Rout ไม ่ Michelin XZA2 4008 295/80 R22.5 10 N/A 
3L ไม ่ Michelin XZA2 0208 295/80 R22.5 7 133 
3R ไม ่ Michelin XZA2 0208 295/80 R22.5 8 135 

 
การแบ่งพืน้ทีใ่ชส้อยทีช่ ัน้ล่างนัน้ไดแ้บ่งออกเป็น 5 ส่วน (รปูท่ี 3-3) คอื หอ้งคนขบั หอ้งพกัพนักงานประจ ารถ 
ห้องผู้โดยสาร ห้องเก็บสมัภาระ และห้องเครื่องยนต์ โดยที่ชัน้ล่างนี้ได้ตดิตัง้เบาะนัง่ผู้โดยสารจ านวน 6 ชุด 
แบ่งเป็น 4 ชุดดา้นขวา และ 2 ชุดดา้นซา้ย  

กรุงเทพฯ 

บางปะหนั 

แม่สอด 
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ส าหรบัชัน้บนนัน้ตดิตัง้เบาะทีน่ัง่ผูโ้ดยสารจ านวน 12 แถว โดยเวน้แถวที่ 1 6 และ 7 ทางดา้นซา้ยมอืส าหรบั
บนัไดขึน้ลง ในแถวสุดทา้ยนัน้ตดิตัง้เป็นแถวยาว 5 ตวัเรยีงกนั ซึง่เบาะทีน่ัง่แต่ละชุดนัน้จะยดึตดิทีน่ัง่สองตวัเขา้
กบัตวัรถ โดยใชต้ะขอเกี่ยวเขา้กบัขอบทางเดนิหนึ่งตวั และใชน๊้อตยดึตดิกบัแผ่นเหลก็ดา้นหลงัตวัรถอกีหนึ่งตวั 
(รปูท่ี 3-4) มรีะยะห่างระหว่างเบาะนัง่ 85 ซม. และมเีพยีงเบาะทีน่ัง่แถวสุดทา้ยเท่านัน้ทีย่ ึดตดิกบัพืน้รถโดยตรง 
นอกจากนัน้ เขม็ขดันิรภยัแบบสองจุดได้รบัการตดิตัง้ที่เบาะที่นัง่ทุกตวั อย่างไรก็ตาม สายเขม็ขดันี้ได้ถูกมดั
แน่นและยดัเกบ็ไวด้า้นหลงัของเบาะทีน่ัง่ (รปูท่ี 3-5) 

 
รปูท่ี 3-3 กำรจดัเรียงเบำะท่ีนัง่ 

   
รปูท่ี 3-4 กำรยึดติดเบำะท่ีนัง่เข้ำกบัตวัรถ 
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รปูท่ี 3-5 เขม็ขดันิรภยั 

ควำมเสียหำยของรถโดยสำร 
รถโดยสารไม่ได้รบัความเสยีหายทีแ่สดงใหเ้หน็ถงึการยุบตวัจากการปะทะ มเีพยีงรอยไถลที่เกดิขึน้บรเิวณซกี
ซา้ยของตวัรถ พรอ้มทัง้ยงัมเีศษดนิ โคลน และหญ้า ตดิอยู่บรเิวณส่วนต่างๆ กระจกผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารฝ ัง่ซา้ย
แตกและหลุดออกมา มเีพยีงต าแหน่งเบาะนัง่ที่ 1 เท่านัน้ที่เกดิเพยีงรอยรา้ว และกระจกมองหลงัดา้นซา้ยไดร้บั
ความเสยีหาย 

 
รปูท่ี 3-6 ควำมเสียหำยรถโดยสำรด้ำนซ้ำย 

ความเสยีหายภายในรถเกดิขึน้เพยีงเลก็น้อยเท่านัน้ที่บรเิวณช่องเก็บสมัภาระทางด้านซ้าย ระหว่างเบาะนัง่ที่
สองถงึสี ่และแปดถงึเกา้ ส่วนเบาะนัง่ทุกต าแหน่งไมพ่บความเสยีหายใดๆ 
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รปูท่ี 3-7 ควำมเสียหำยภำยใน 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชายอายุ 42 ปี เป็นพนักงานของบรษิทัผูใ้หบ้รกิาร ขบัรถโดยสารมาประมาณ 10 ปี และใชร้ถคนั
ดงักล่าวนี้แลว้ 7 เดอืน ในการท างานผูข้บัขีร่บัผดิชอบเสน้ทางนี้เสน้ทางเดยีว ใหบ้รกิารเดอืนละ 15 เทีย่ว ในแต่
ละเที่ยวจะมผีู้ขบัขี่สองคน คนที่หนึ่งขบัระหว่าง จ.กรุงเทพฯ และ จ.นครสวรรค์ และคนที่สองขบัระหว่าง จ.
นครสวรรค ์และ อ.แมส่อด ซึง่คนืก่อนหน้า ผูข้บัขีข่บัจาก อ.แมส่อดถงึ จ.นครสวรรคแ์ละไดพ้กัผ่อน โดยรถมาถงึ
กรงุเทพฯ เวลา 03:30 น. 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 32 หรอืทีเ่รยีกว่า สายเอเชยี มคีวามยาว 151 กม. เชื่อมต่อการจราจรดา้นเหนือ โดยตดั
ออกจากทางหลวงหมายเลข 1 ทีอ่.บางปะอนิ จ.พระนครศรอียธุยา วิง่ผ่านจ.อ่างทอง สงิหบ์ุร ีและมาเชื่อมต่อกบั
ทางหลวงหมายเลข 1 อกีครัง้ทีอ่.มโนรมย ์จ.ชยันาท (รปูท่ี 3-8) 

 
รปูท่ี 3-8 ทำงหลวงหมำยเลข 32 
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ทีบ่รเิวณจุดเกดิเหตุกโิลเมตรที่ 42+300 เป็นถนนแปดช่องจราจรมเีกาะกลางเป็นก าแพงคอนกรตี ความกวา้ง
ช่องจราจร 3.6 เมตร ความกว้างไหล่ทาง 2.7 เมตร ลาดหลงัทางที่ช่องจราจร 3% และที่ไหล่ทาง 2% 
สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานวดัขณะพืน้ผวิเปียกเท่ากบั 0.48 และทีร่ะยะทางประมาณ 100 เมตรก่อนหน้า เป็นโคง้
สลบัเพื่อหลบหลกีอาคารส านกังานบรเิวณเกาะกลางถนน 

บรเิวณคนัทางไม่มวีตัถุอนัตรายใดๆ ในระยะทางประมาณ 20 เมตรจากช่องจราจร มเีพยีงต้นกกอยู่ทีร่ะยะห่าง
จากช่องจราจร 11 เมตร ความชนัคนัทางวดับรเิวณทีร่ถโดยสารพลกิคว ่าไดเ้ท่ากบั 1:6 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหต ุ
ในทีเ่กดิเหตุ พบกลุ่มรอยลอ้ของรถโดยสารเริม่จากช่องจราจรทีส่ามนับจากขวามอื ไปสิน้สุดทีไ่หล่ทางดา้นนอก
ดงัแสดงในรปูท่ี 3-9 และตำรำงท่ี 3-2 ซึง่แสดงใหเ้หน็ว่า รถโดยสารไดเ้ริม่ไถลระหว่างช่องจราจรทีส่องและสาม 
แต่ไมม่รีะยะในการควบคุมรถกลบัอย่างเพยีงพอ ซึง่จากหลกัฐานทีพ่บก่อนจะถงึจุดทีร่ถหยุดสุดทา้ย ไม่พบรอย
ลอ้แต่อย่างใด นัน่แสดงใหเ้หน็ว่ารถโดยสารได้เริม่พลกิคว ่าทนัทเีมื่อหลุดออกจากถนน และหยุดอยู่ในลกัษณะ
ตะแคงดา้นซา้ยบนคนัทาง 

 
รปูท่ี 3-9 รอยล้อรถโดยสำร 
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ตำรำงท่ี 3-2 รอยล้อ 

ล้อ 
หมำยเลข 

ควำมยำว (ม.) 
เร่ิม หยุด 

หน้าซา้ย 1 2 18.8 
หน้าขวา 3 4 33.8 
หลงัซา้ย 5 6 20.7 
หลงัขวา 7 8 13.7 

 

ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
ผลจากอุบตัเิหตุครัง้นี้ส่งผลใหม้ผีูเ้สยีชวีติ 4 ราย เป็นชาย 2 ราย หญงิ 2 ราย ผูเ้สยีชวีติหนึ่งรายพบว่าแขนและ
ขาฉีกขาดจากล าตวัและตดิอยู่ภายใต้รถโดยสาร ส่วนผูบ้าดเจบ็สาหสั 7 ราย และบาดเจบ็เลก็น้อย 26 ราย ถูก
น าส่งโรงพยาบาลบางปะหนัและโรงพยาบาลอยธุยา ตำรำงท่ี 3-3 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุทัง้หมด 

ตำรำงท่ี 3-3 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบั เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง กำรบำดเจบ็ ICD 10 

1 หญงิ 12 เสยีชวีติ Fracture of mandible S02.6 
  

 
    Fracture of rib S22.3 

  
 

    Fracture of femur S72.0 
  

 
    Open wound of thigh  S71.1 

  
 

    Open wound of lower back S31.0  
        Open wound of forearm S51.1 
2 หญงิ 40 เสยีชวีติ N/A N/A 
3 หญงิ 65 เสยีชวีติ N/A N/A 
4 ชาย 35 เสยีชวีติ N/A N/A 
5 หญงิ 36 บาดเจบ็สาหสั Fracture of humerus S42.2 
6 ชาย 18 บาดเจบ็สาหสั Injury of intra-abdominal organ S36.9 
7 ชาย 29 บาดเจบ็สาหสั Fracture of lumbar vertebra S32.0 
8 หญงิ 40 บาดเจบ็สาหสั Fracture of forearm S52.9 
9 หญงิ 40 บาดเจบ็สาหสั Fracture of femur S72.0 
        Fracture of elbow S52.9 

10 ชาย 41 บาดเจบ็สาหสั Fracture of femur S72.0 
11 หญงิ 25 บาดเจบ็สาหสั Superficial injury of eyelid  S00.8 
12 หญงิ 22 บาดเจบ็สาหสั Fracture of femur S72.0 
13 ชาย 37 บาดเจบ็สาหสั Fracture of 6th cervical vertebra S12.2 
14 ชาย 39 บาดเจบ็สาหสั Fracture of vault of skull S02.0 
15 หญงิ 63 บาดเจบ็สาหสั Crushing injury of head S07.9  
16 หญงิ 40 บาดเจบ็สาหสั Fracture of lower end of radius S52.5 
17 หญงิ 35 บาดเจบ็สาหสั Injury of muscles of unspecified body region T14.6  

18 (ผูข้บัขี)่ ชาย 41 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 

ตำรำงท่ี 3-46 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ(ต่อ) 
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ล ำดบัท่ี เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง กำรบำดเจบ็ ICD 10 
19 ชาย 20 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of chest S28.0  
20 หญงิ 28 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of unspecified body region T14.1  
21 หญงิ 10 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of lower leg S81.8 
22 ชาย 33 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of muscles of unspecified body region T14.6  
23 ชาย 37 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of muscles of unspecified body region T14.6  
24 หญงิ 30 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
25 ชาย 54 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of unspecified body region T14.1  
26 หญงิ 35 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of muscles of unspecified body region T14.6  
27 ชาย 30 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
28 หญงิ 31 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of lower back S31.0  
29 หญงิ 10 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
30 ชาย 30 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
31 ชาย 1 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
32 ชาย 37 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of muscles of unspecified body region T14.6  
33 หญงิ 29 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of unspecified body region T14.1  
34 ชาย 33 บาดเจบ็เลก็น้อย Open wound of lower back S31.0  
35 หญงิ 4 บาดเจบ็เลก็น้อย Crushing injury of unspecified body region  T14.7 
36 ชาย 37 บาดเจบ็เลก็น้อย Injury of muscles of unspecified body region T14.6  
37 ชาย 31 บาดเจบ็เลก็น้อย Superficial injury of ear S00.4 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

เสียหลกัหลดุออกจำกถนน 
แรงเสยีดทานระหว่างลอ้รถและผวิจราจรมคีวามส าคญัต่อความปลอดภยัทางถนนมาก ผลจากการศกึษาพบว่า 
หากสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานลดลงจาก 0.60 เหลอื 0.45 จะมคีวามเสีย่งทีจ่ะเกดิอุบตัเิหตุสูงขึน้ถงึ 20 เท่า และ
จะเพิม่ขึน้ถงึ 300 เท่าหากแรงเสยีดทานลดลงเหลอื 0.40 ซึง่ค่าสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานส าหรบัอุบตัเิหตุครัง้นี้
เท่ากบั 0.48 ซึง่ลดลงถงึเกอืบสองเท่าเมื่อเทยีบกบัสภาพผวิทางทีแ่หง้ (0.80) และเกดิบนโคง้สลบัเพื่อหลบหลกี
อาคารส านกังานบรเิวณเกาะกลางถนน 

เพื่อให้เกดิความเข้าใจถึงปญัหาพื้นถนนลื่น สามารถค านวณหาระยะหยุดรถอย่างปลอดภยัเพื่อเปรยีบเทยีบ
ระหว่างพืน้ถนนแหง้และพืน้ถนนเปียกโดยใชส้มการดา้นล่าง 

              
  

        
 

เมือ่  SSD = ระยะหยดุรถอยา่งปลอดภยั (เมตร) 
  v = ความเรว็ (กม./ชม.) 
  t = เวลารบัรูต้อบสนอง (วนิาท)ี 
  f = สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทาน 
  G = ความชนั 
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หากผูข้บัขีใ่ชค้วามเรว็ 80 กม./ชม. ดงัทีแ่จง้ไว ้ระยะทางในการหยดุรถอยา่งปลอดภยัจะเท่ากบั 76 เมตร บนพืน้
ถนนแหง้ และ 97 เมตร บนพืน้ถนนเปียก ซึง่ตอ้งการระยะหยดุรถเพิม่ขึน้ 21 เมตร หรอืคดิเป็น 28%  

สถานการณ์อาจจะแย่ขึ้นไปอีกในกรณีที่พื้นถนนเปียกแต่ทศันวิสัยค่อนข้างชดัเจน เนื่องจากเหตุการณ์ใน
ลกัษณะนี้ ผู้ขบัขี่สามารถใช้ความเรว็สูงได้โดยไม่ทนัระวงัถงึประสทิธภิาพการหยุดรถที่ลดลง ซึ่ง 40% ของ
อุบตัเิหตุจากความเรว็พบว่าเกดิบนพืน้ถนนเปียก (Land Transport New Zealand) ซึง่อาจจะยนืยนัไดจ้ากใน
วนัทีเ่กดิเหตุนัน้ เกดิอุบตัเิหตุซ ้าซอ้นกนัอกีสองครัง้ ครัง้แรกเป็นอุบตัเิหตุรถต ารวจเฉี่ยวชนกบัรถมลูนิธ ิซึง่ก าลงั
จะไปที่เกิดเหตุด้วยกัน ส่วนครัง้ที่สองเป็นอุบตัิเหตุรถพยาบาลที่ก าลงัจะไปช่วยเหลอืผู้ประสบอุบตัิเหตุ ไม่
สามารถหยุดรถได ้จงึชนทา้ยรถบรรทุกทีจ่อดตดิอยู่ก่อนถงึจุดเกดิเหตุ จากอุบตัเิหตุสองครัง้ดงักล่าว ส่งผลให้
เจา้หน้าทีต่ ารวจ 3 คนและพยาบาล 4 คนไดร้บับาดเจบ็ 

พลิกคว ำ่ 
เมือ่พจิารณาระยะส าหรบัเขตปลอดภยั (Clear Zone) แลว้พบว่าพืน้ทีค่นัทางดงักล่าวถอืว่ามคีวามปลอดภยั โดย
ใชป้รมิาณการจราจรปี พ.ศ.2550 จ านวน 48,524 คนัต่อวนั ความเรว็ออกแบบ ความชนัคนัทาง 1:6 สามารถ
ค านวณไดร้ะยะเขตปลอดภยั 6.5-7.5 เมตร ซึง่บรเิวณดงักล่าวไม่มวีตัถุอนัตรายในระยะ 11 เมตรแต่อย่างใด 
อยา่งไรกต็าม “มติริถ” ถอืว่ามผีลกบัอุบตัเิหตุครัง้นี้ดว้ย โดยทัว่ไปค่า Static Stability Factor (SSF) เป็นค่าทีบ่่ง
บอกถงึความเสี่ยงในการพลกิคว ่าของรถแต่ละประเภทซึ่งมีมติแิตกต่างกนั ค่าดงักล่าวสามารถค านวนได้จาก
ระยะ T/2H ดงัแสดงในรปูท่ี 3-10 

 
รปูท่ี 3-10 ปัจจยัในกำรค ำนวนหำ Static Stability Factor 

ทีม่า: Virginia Polytechnic Institute and State University และ NHTSA 

รถทีน่ าออกสู่ทอ้งตลาดในสหรฐัอเมรกิาจะมกีารประเมนิค่า SSF นี้ดว้ย ซึง่โดยทัว่ไป รถยนต์ส่วนบุคคลจะมคี่า 
SSF ประมาณ 1.00 – 1.50 อย่างไรกต็าม รถโดยสารคนัดงักล่าวประเมนิไดว้่ามคี่า SSF เพยีง 0.80 ซึง่ถ้าหาก
ลองน ามาเปรยีบเทยีบกราฟความเสีย่งในการเกดิอุบตัเิหตุรถพลกิคว ่า จะพบว่ารถโดยสารคนัดงักล่าวมคีวาม
เสีย่งมากกว่ารถยนตท์ัว่ไปถงึ 8 เท่า 
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รปูท่ี 3-11 โอกำสในกำรพลิกคว ำ่ของรถโดยสำร 

ระบบยึดรัง้ผูโ้ดยสำร 
เหตุการณ์ส าคญัที่สุดที่มผีลต่อการบาดเจบ็ของผู้ประสบอุบตัเิหตุ คอื เหตุการณ์ที่มกีารถ่ายทอดพลงังานจาก
การชน ท าใหผู้้โดยสารภายในเคลื่อนที่ไปตามแรงดงักล่าว พุ่งชนเขา้กบัส่วนประกอบภายในรถ หรอืผู้โดยสาร
อาจจะพุ่งชนกันเองได้ ซึ่งอุบตัิเหตุในครัง้นี้ แม้ว่าจะมกีารติดตัง้เข็มขดันิรภัยไว้ทุกเบาะที่นัง่ แต่จากการ
สอบถามผูป้ระสบอุบตัเิหตุไม่พบว่ามผีูโ้ดยสารคนใดใชเ้ขม็ขดันิรภยั โดยเฉพาะผูเ้สยีชวีติทัง้สีค่นหลุดออกจาก
เบาะนัง่และเสยีชวีติอยูภ่ายใตซ้ากรถ 

ปัจจยัท่ีส่งผลต่ออบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยประเมนิองคป์ระกอบของการเกดิเหตุของอุบตัเิหตุครัง้นี้ไดว้่า เกดิจากพืน้ผวิ
ทางทีล่ ื่นเป็นเหตุใหร้ถซึง่วิง่อยูบ่นทางโคง้เกดิการเสยีหลกั ส่วนองคป์ระกอบของการบาดเจบ็เกดิขึน้เน่ืองจากรถ
เสยีหลกัพลกิคว ่าและผูโ้ดยสารไมถู่กยดึรัง้ 
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