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ล ำดับเหตุกำรณ์ 
 
เม่ือเวลาประมาณ 15:00 น. ของวนัอาทิตย์ท่ี 1 กนัยายน พ.ศ. 2556 มีรายงานการเกิดอบุตัเิหตรุถตู้พุง่ชนเข้ากบั
รถบรรทกุ 18 ล้อ อบุตัเิหตเุกิดขึน้บนถนน 2 ช่องจราจร บนถนนทางหลวงหมายเลข 359 สระแก้ว-เขาหินซ้อน บริเวณ
หลกักิโลเมตรท่ี 59+000 หน้าสถานีเชือ้เพลิง NGV จากแรงปะทะท าให้ผู้ โดยสารในรถตู้และคนขบัรวมสองคนเสียชีวิต
ทนัทีในท่ีเกิดเหต ุ นอกจากนัน้ตวัรถตู้ยงัได้รับความเสียหายอยา่งหนกับริเวณหน้าด้านของตวัรถ รถบรรทกุคูก่รณีเป็น
รถบรรทกุพว่งแบบสองตอนซึง่ได้รับความเสียหายเพียงเล็กน้อยทางด้านซ้ายของรถตวัแม ่ จากข้อมลูท่ีได้รับหลกัเกิด
เหต ุพบวา่รถตู้ดงักลา่วได้รับผู้ โดยสารซึง่เป็นนกัทอ่งเท่ียวตา่งชาตมิาจากชายแดนกมัพชูาท่ี อ. อรัญประเทศ และขบัมุง่
หน้าตะวนัตกเข้าสูก่รุงเทพ ในขณะรถบรรทกุขบัมุง่หน้าตะวนัตกไปทางชายแดน (รูปท่ี1) เม่ือถึงจดุเกิดเหตไุด้มีรถคนั
หนึง่ซึง่ขบัอยูข้่างหน้าของรถตู้  ได้เลีย้วขวาอย่างกระทนัหนัเพ่ือเข้าสูส่ถานีเชือ้เพลิง NGV ซึง่เป็นเหตทุ าให้รถบรรทกุ
ต้องเบรคกระทนัหนั แตด้่วยแรงเฉ่ือยท่ียงัมีจากรถบรรทกุพว่งตวัลกูท าให้รถเสียการควบคมุไถลออกไปทางด้านขวา
และพุง่ชนรถตู้ในท่ีสดุ ดงัเชน่แผนภมูิลกัษณะการเกิดเหตใุนรูปท่ี 2 
  

 

รูปท่ี 1 ต าแหนง่ของต้นทาง (จดุA), ต าแหนง่จดุเกิดเหต ุ(จดุB), และปลายทาง(จดุC) ของรถตู้ 
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รูปท่ี 2 แผนภมูิลกัษณะก่อนเกิดเหต(ุA), ขณะปะทะ(B, จดุPOI), และหลงัปะทะ(C, จดุPOR) 
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ข้อมูลรถ 

รถบรรทกุ (V1) 

รถบรรทกุท่ีประสบเหตเุป็นรถบรรทกุพว่ง 22 ล้อ สองตอน ย่ีห้อง Hino รุ่น 500 FM2P ข้างรถเป็นแถบสีน า้เงิน แดง และ
ขาว รถบรรทกุเป็นของบริษัท บิก๊ดร ขนสง่ มีป้ายทะเบียนรถบรรทกุตวัแมคื่อ 82-6325 สว่นตวัลกูไมมี่ป้ายทะเบียน 
ขนาดมิ่ตข้ิอมลูจ าเพาะและข้อมลูล้อเป็นไปดงัท่ีระบใุนตาราง 1 

ตารางท่ี 1 ขนาดมิตแิละเคร่ืองยนต์ 
สว่นลาก(ตวัแม)่  
ความยาว (มม) 8,600 มม  
ความกว้าง (มม) 2,300 มม  
ความสงู (มม) 2,840 มม 
ฐานล้อ (มม) 4,650 มม 

น า้หนกัรวม (กก) 25,000 กก 
เคร่ืองยนต์ เคร่ืองยนต์ดีเซล, 6 สบู 10,520 ซีซี 

สว่นพว่ง(ตวัลกู)  
ความยาว (มม) 7,500 มม 
ความกว้าง (มม) 2,500 มม 
ฐานล้อ (มม) 3,950 มม 
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ตารางท่ี 2 ข้อมลูล้อของรถ V1 
 

ต าแหนง่ 
ความ
เสียหาย 

ผู้ผลิต รุ่น 
ปี
ผลิต 

ขนาด 
รหสัน า้หนกั
บรรทกุ 

ความลกึดอกยาง 
(มม) 

สว่
นล
าก
(ต
วัแ
ม)่

 

1R 

- Bridgestone R157 

3912 

11R22.5 
ล้อเดี่ยว:3,000kg 
ล้อคู:่2,725kg 

5.4 
1L 7.3 
2R 

N/A 

5.7 
2L 7.7 
3R 5.3 
3L 6.2 

สว่
นพ

ว่ง
(ต
วัล
กู)

 

1R 

- Bridgestone L-Miler N/A 11R22.5 
ล้อเดี่ยว:3,000kg 
ล้อคู:่2,650kg 

3.2 
1L 7.3 
2R 10.8 
2L 1.0 
3R 7.0 
3L 10.7 

 

ความเสียหายของรถบรรทกุ(V1) 

ความเสียหายท่ีเกิดขึน้ท่ีรถบรรทกุมีเพียงรอยยบุตวัทางด้านซ้าย รอยยบุตวัซึง่เกิดจากแรงปะทะจากรถตู้กินบริเวณ
ประตซู้าย ส่วนห้องคนขบัทางด้านซ้าย รวมไปถึงล้อและแกนล้อทางด้านซ้าย แตส่่วนท่ีชดัเจนท่ีสดุคือรอยยบุตวับนถงั
น า้มนัท่ีติดตัง้อยูท่างซ้ายของตวัรถ นอกจากนัน้แล้ว ขณะตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตยุงัพบวา่คนขบัได้ขบัรถบรรทกุ
กลบัมาจากสถานีต ารวจมายงัอูร่ถบรรทกุใกล้จดุเกิดเหต ุ ท าให้สามารถกลา่วได้ว่าถงัน า้มนัไมไ่ด้เสียหายหรือร่ัวจาก
แรงปะทะและยงัสามารถบรรจนุ า้มนัเพ่ือขบัตอ่ไปได้ ในสว่นอ่ืนๆ นอกจากท่ีกลา่วมาของตวัรถไมไ่ด้รับความเสียหาย
แม้แตเ่พียงเล็กน้อยทัง้สว่นลากและสว่นพว่ง จากการตรวจสอบพบว่ารถบรรทกุคนัดงักลา่วไมไ่ด้บรรทกุสินค้ามาแต่
อยา่งใด 
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รูปท่ี 3 ความเสียหายของรถบรรทกุ(V1) 

รถตู ้(V2) 

รถตู้คนัท่ีเกิดเหตเุป็นรถตู้  Toyata รุ่น Commuter 4 ล้อ เคร่ืองยนต์ดีเซล, 4 สบู, 16 วาล์ว 2,494 ซีซี สีขาว ป้ายทะเบียน 
30-0210 ตราด มีบริษัท MP Friendly Service เป็นเจ้าของ ข้อมลูขนาดมิตแิละเคร่ืองยนต์เป็นไปดงัท่ีระบไุว้ในตารางท่ี 
3 โดยปกตแิล้วรถตู้ รุ่นนีเ้ป็นรถตู้ขนาด 16 ท่ีนัง่ 5 แถว แตส่ าหรับรถคนัท่ีเกิดเหตนุัน้ เบาะแถวหลงัสดุ 4 ท่ีนัง่นัน้ได้ถกู
พบัลงเพื่อเป็นพืน้ท่ีเก็บสมัภาระของผู้ โดยสาร ขณะเกิดเหตมีุผู้ โดยสารรวมผู้ขบัข่ีทัง้หมด 12 คนเดนิทางภายในรถ จาก
การตรวจสอบสภาพรถหลงัเกิดเหตพุบวา่จากมาตรฐานท่ีระบ ุ ก าหนดให้ใช้ยางขนาด 195R15C แตข้่อมลูยางท่ีรถ V2 
ได้ตดิตัง้ใช้งานนัน้เป็นไปตามตารางท่ี 4 

ตารางท่ี 3 ขนาดมิตแิละเคร่ืองยนต์ 
ความยาว (มม) 5,380 มม 
ความกว้าง (มม) 1,880 มม 
ความสงู (มม) 2,285 มม 
ฐานล้อ (มม) 3,110 มม 

น า้หนกัรวม (กก) 2,110 กก 

ตารางท่ี 4 ข้อมลูล้อของรถ V2 

ต าแหนง่ 
ความ
เสียหาย 

ผู้ผลิต รุ่น 
ปี
ผลิต 

ขนาด 
รหสัน า้หนกั
บรรทกุ 

ความลกึดอก
ยาง (มม) 

ความดนัลม
ยาง (psi) 

1R เสียหาย 

Bridgestone Duravis 2513 215/70R15 - 

7.6 ยางแตก 
1L 

- 
2.5 48 

2R 7.5 55 
2L 3.3 55 
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รูปท่ี 4 ขนาดมิตขิองรถตู้  V2 
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รูปท่ี 5 ต าแหนง่ท่ีนัง่และความจขุองรถตู้  V2 

รูปท่ี 5 แสดงถึงต าแหนง่ท่ีนัง่ของรถตู้ขณะเกิดเหต ุซึง่โดยปกติแล้วรถตู้ ท่ีวิ่งในเส้นทางดงักลา่วท่ีรับผู้ โดยสารตา่งชาตจิะ
พบัแถวท่ีนัง่แถวสดุท้ายลง กลา่วคือ เบาะท่ี 13-16 จะถกูพบัและไมส่ามารถบรรทกุผู้ โดยสารได้ สว่นท่ีนัง่หมายเลข 2 
ได้พบัลง ในท่ีนัง่อ่ืนๆ มีผู้ โดยสารนัง่อยูใ่นขณะเกิดเหต ุขณะศนูย์วิจยัฯ ท าการส ารวจพบท่ีนัง่ทกุท่ีนัง่ตดิตัง้เข็มขดันิรภยั
และพบถงัดบัเพลิงสองถงัภยัในรถหลงัเกิดเหต ุ 
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ความเสียหายของรถตู(้V2) 

จากการตรวจสอบพบรอยยบุตวัขนาดใหญ่ท่ีสว่นหน้าของตวัรถตัง้แตฝ่ากระโปรงหน้า(รูปท่ี 6) เคร่ืองยนต์ได้รับความ
เสียหาย กระจกหน้าแตก ยบุตวัไปจนถึงพืน้ท่ีคนขบัและท่ีนัง่เบาะหน้าและประตหูน้าทัง้ซ้ายและขวา แรงปะทะยงัท าให้
ล้อหน้าซ้ายได้รับความเสียหายอีกด้วย จากการสมัภาษณ์ผู้รอดชีวิตจากอบุตัเิหตพุบวา่ ผู้ โดยสารท่ีรอดชีวิตส่วนใหญ่
ถกูชว่ยเหลือจากหนว่ยกู้ภยัให้ออกจากตวัรถทางประตหูลงัเน่ืองจากประตผูู้ โดยสารซึง่เป็นประตเูล่ือนทางด้านซ้ายของ
ตวัรถนัน้ไมส่ามารถเปิดออกได้เน่ืองจากแรงปะทะ และเน่ืองจากเป็นการปะทะทางด้านหน้าจงึไมมี่ความเสียหาย
บริเวณท้ายรถ ดงัท่ีแสดงในรูปท่ี 6 
 

 

รูปท่ี 6 สภาพความเสียหายภายนอกของรถตู้  V2 
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สภาพความเสียหายภายในเป็นไปดงัท่ีแสดงไว้ในรูปท่ี 7b โดยแรงปะทะท าให้สว่นโครงรถทางด้านหน้าเสียรูปร่างจนถึง
แถวท่ีนัง่คนขบัรวมไปทัง้กระโปรงหน้าและกระจกหน้า ระยะระหวา่งเบาะท่ีนัง่และเคร่ืองเลน่วิทยมีุระยะแคบลงมาจาก
ระยะวางเท้าในรถตู้สภาพปกตเิน่ืองจากการเสียรูปร่าง (รูปท่ี7a) คอนโซลด้านหน้าก็ได้รับความเสียหายทะลมุาจาก
เคร่ืองยนต์และสว่นอ่ืนๆ ด้านหน้ารถ 

  
(a)         (b) 

รูปท่ี 7 (a) โครงสร้างภายในดัง้เดมิของรถตู้ในรุ่นเดียวกนั, (b) สภาพภายในด้านหน้าหลงัเกิดเหต ุ

C1= 0.40

Original structure

Deformed structure

d
=

0
.7

5

1
.8

8

C2= 0.49

C3= 0.63

C4= 0.53

C5= 0.38

C6= 0.28

 

รูปท่ี 8 แผนภมูิความเสียหายของรถตู้  V2 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยได้ท าการวิเคราะห์ความเร็วก่อนเกิดเหตจุากรอยยบุตวัหลงัการชนตามท่ีระบไุด้ในรูป
ท่ี 8 ซึง่ขัน้ตอนการค านวณและผลการวิเคราะห์เป็นไปตามขัน้ตอนข้างลา่งนี ้

มมุท่ีปะทะ, θ =   3.00o 

น า้หนกัรถ =   2,110 kg   

น า้หนกัผู้ โดยสาร =  715 kg 

น า้หนกัรวม, w =   2,825 kg 
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Stiffness Coefficient of Toyota Van (Frontal Impact) 
A = 627.81 N/cm (358.75 lb/in) 
B = 106.62 N/cm2 (154.75 lb/in2) 

G = 
  

  
 = 1,848.33 N 

 

E =  
 

 
     

 

 
                         

 

 
    

     
     

     
     

    
  

 1 2+ 2 3+ 3 4+ 4 5+ 5 61+   2  

E =11,725,045.33 N-cm 
 

Eactual  =            
  = 12,109,017.29 N-cm (121,090.17 N-m) 
 

Vimpact  =  
         

 
 

ความเร็วขณะปะทะ = 28.98 m/s = 104.35 km/h   

 

Vprebrake =           where, f = -0.4; d = 16.6 m 

ความเร็วก่อนเหยียบเบรค = 31.15 m/s = 112.14 km/h 

ข้อมูลถนน 

จดุเกิดเหตอุยูบ่นถนนทางหลวงหมายเลข 359 จงัหวดัสระแก้ว ท่ีพิกดั 13.770925N, 102.067454E ถนนสายดงักลา่ว
เป็นถนนสองชอ่งจราจรเช่ือมตอ่ทางหลวงหมายเลข 304 ท่ี อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา เข้ากบัทางหลวงหมายเลข 
33 (ถนนสวุรรณศร) บริเวณตวัเมืองสระแก้ว ถึงแม้ว่าทางหลวงสาย 359 จะเป็นถนนสองเลนและมีปริมาณการจราจร
สงู แตถ่นนสาย 359 ยงัเป็นเส้นทางหลกัส าหรับผู้ขบัข่ีท่ีจะมุง่หน้าเข้ากรุงเทพ เพราะเป็นเส้นทางท่ีสัน้ท่ีสดุเม่ือ
เปรียบเทียบกบัถนนสายหลกัเชน่ถนนสวุรรณศร ขณะเกิดเหตทุางหลวงหมายเลข 359 อยูใ่นขัน้ตอนการก่อสร้างเพื่อ
เพิ่มชอ่งจราจรเป็น 4 ชอ่ง 

จากการตรวจสอบพบวา่อบุตัเิหตเุกิดขึน้บริเวณหลกักิโลเมตรท่ี 59+000 โดยประมาณ ซึง่ในบริเวณดงักลา่วสามารถ
สงัเกตเห็นถนนลาดชนัลงเนินมาจากทิศตะวนัตกได้ โดยยอดของเนินดงักลา่วอยูห่า่งจากจดุเกิดเหตเุพียง 300 เมตร
โดยประมาณ ในจดุเกิดเหตมีุขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตรและเป็นผิวทางประเภทแอสฟัสท์คอนกรีต 
นอกจากนี ้ ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตฯุ ยงัได้ท าการวดัความเร็วของรถท่ีขบัข่ีผา่นจดุเกิดเหต ุ ในเวลาเดียวกนักบัเวลาท่ีเกิดเหตุ
คือประมาณ 15:00 น. จากการวดัความเร็วพบว่ารถบรรทกุท่ีวิ่งมาในถนนฝ่ังมุง่ตะวนัออก มีความเร็วเฉล่ียอยูท่ี่ 68.6 
กม/ชม. และความเร็วเฉล่ียของรถทกุประเภทในฝ่ังมุง่ตะวนัออกคือ 82.16 กม/ชม. สว่นฝ่ังมุง่ตะวนัตกนัน้ รถตู้มี
ความเร็วเฉล่ียท่ี 74.5 กม/ชม. และรถทกุประเภทในฝ่ังมุ่งตะวนัตกมีความเร็วเฉล่ียท่ี 69.63 กม/ชม. 
 



  Thailand Accident Research Center 

 
หลกัฐานในทีเ่กิดเหต ุ

จากการตรวจสอบ ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตฯุ ได้พบรอยเบรคความยาว 16.6 เมตร ซึง่สามารถสนันิษฐานได้วา่เป็นรอยเบรค
ของล้อซ้ายและขวารถตู้  (V2) ดงัท่ีแสดงในรูปท่ี 9 แตร่อยเบรคดงักลา่วก็ยงัมีร่องรอยไมช่ดัเจน สว่นรอยเบรคหรือรอย
ไถลของรถบรรทกุ (V1) นัน้ไมส่ามารถหาพบได้ บริเวณท่ีเกิดเหตพุบทางเข้าออกสูอู่ร่ถบรรทกุและทางเข้าออกสูส่ถานี
บริการเชือ้เพลิง NGV ซึง่มีรอยล้อรถเข้าออกบนบริเวณถนนอยูจ่ านวนมาก นอกจากหลกัฐานท่ีพบในท่ีเกิดเหตแุล้ว 
ทางศนูย์วิจยัอบุตัเิหตฯุ ยงัได้รับภาพถ่ายในท่ีเกิดเหตขุณะหลงัเกิดเหตจุากเจ้าหน้าท่ีต ารวจเพ่ือใช้วิเคราะห์ตอ่ไป 

 

รูปท่ี 9 รอยเบรคและรอยไถลท่ีเกิดเหต ุ

ข้อมูลผู้ขับข่ี 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตฯุ ได้รับข้อมลูของผู้ขบัรถบรรทกุ(V1) เพียงเล็กน้อยเทา่นัน้ จากค าบอกเล่าของต ารวจพบวา่รถบรรทกุ
ได้ขบัมาจากเขาหินซ้อน ฉะเชิงเทรา และมุง่หน้าไปยงัชายแดนอรัญประเทศ ก่อนเกิดเหตคุนขบัรถบรรทกุกลา่ววา่ มีรถ
เลีย้วตดัหน้าเพ่ือเข้าสูส่ถานี NGV อยา่งกระทนัหนั ท าให้เข้าต้องตดัสินใจเบรคแตเ่น่ืองด้วยความเร็วและแรงสง่ท่ีมีมา
จากสว่นพว่ง(ตวัลกู) ท าให้เขาเสียการควบคมุรถในท่ีสดุ 
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สว่นผู้ขบัรถตู้ (V2)นัน้ เป็นชายไทยอาย ุ50 ปี จากการสมัภาษณ์เจ้าของบริษัทรถตู้นัน้ พบวา่โดยปกตแิล้วคนขบัรถตู้
ทา่นนีว้ิ่งอยูบ่นเส้นทางอ่ืน และขบัรับสง่ผู้ โดยสารบนเส้นทางท่ีเกิดอบุตัเิหตเุป็นบางครัง้บางคราว จงึอาจไมคุ่้นชินกบั
เส้นทางนี ้ส าหรับการเดนิทางในครัง้นีน้ัน้ บริษัทรถตู้ได้ถกูวา่จ้างจากบริษัททอ่งเท่ียวเพ่ือให้มารับผู้ โดยสารจาก อ.อรัญ
ประเทศไปสง่จดุหมายปลายทางท่ี ถนนข้าวสาร กรุงเทพฯ จากค าบอกเลา่ของต ารวจ ก่อนเกิดเหตมีุรถคนัหนึง่วิ่งอยู่
ด้านหน้าของรถตู้และพยายามเลีย้วขวาเพ่ือเข้าสถานี NGV ซึง่บงัคบัให้รถตู้ ต้องชิดซ้ายเพ่ือขบัตรงตอ่ไป และพุง่เข้าชน
รถบรรทกุในท่ีสดุ และจากค าบอกเลา่ของผู้ โดยสารท่ีรอดชีวิต พบวา่รถตู้ได้ออกมาจาก อ.อรัญประเทศ เพียงประมาณ 
30 นาทีเท่านัน้ 

ข้อมูลผู้บำดเจ็บ 

ในอบุตัเิหตคุรัง้นีมี้ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตรวม 11 รายซึง่ทัง้หมดโดยสารมาในรถตู้ (V2) ผู้ เสียชีวิตมีสองราย คือคนขบัรถ
ตู้  และผู้ โดยสารท่ีนัง่เบาะกลางแถวหลงัคนขบั ซึง่สนันิษฐานวา่เสียชีวิตจากการกระแทกวตัถภุายในรถเน่ืองจากไมพ่บ
ร่องรอยการใช้เข็มขดันิรภยั ผู้ โดยสารแถวหน้าสดุท่ีนัง่ทางซ้ายของคนขบั และผู้ โดยสารอีกสองทา่นท่ีนัง่ในเบาะหลงั
คนขบับาดเจ็บสาหสั ผู้ โดยสารสองคนท่ีนัง่ด้านซ้ายของแถว 3 และแถว 4 ได้รับบาดเจ็บปานกลาง สว่นผู้ โดยสารใน
เบาะขวาของแถว 3 และแถว 4 จ านวน 4 ท่านได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและสามารถหนีออกจากรถตู้ได้จากทางประตหูลงั 
ผู้ขบัข่ีรถบรรทกุไมไ่ด้รับบาดเจ็บแตอ่ยา่งใด 

รูปท่ี 10 แสดงถึงต าแหนง่และอาการบาดเจ็บของแตล่ะท่ีนัง่ เน่ืองจากอบุตัเิหตคุรัง้นีมี้การปะทะเข้าท่ีสว่นหน้าของรถตู้
ท าให้ผู้ โดยสารท่ีนัง่อยู่ทางด้านหน้าได้รับบาดเจ็บหนกักว่าผู้ โดยสารในส่วนอ่ืน  ตารางท่ี 5 ระบรุายละเอียดการ
บาดเจ็บของผู้ โดยสารตา่งๆ อ้างอิงตามมาตรฐาน ICD 10 

 

 

 



  Thailand Accident Research Center 

1
1

1
2

1
0

9
8

7 4
5

6

3
1

2

1
3

1
4

1
5

1
6

 

                                                                         

           

                                           

               ,          

                   

                      

 

รูปท่ี 10 ต าแหนง่ท่ีนัง่และระดบัอาการบาดเจ็บ 

ตารางท่ี 5 สรุปรายละเอียดอาการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
  Position Diagnosis ICD-10 Description 

In
ju

re
d

 

3 Fracture of pelvic S32.8 
Fracture of other and unspecified parts of lumbar spine 
and pelvis 

6 Brain concussion S06.0 Concussion 

4 
Subarachnoid 
hemorrhage  

S06.6 Traumatic subarachnoid hemorrhage 

  Fracture of C2 S12.1 Fracture of second cervical vertebra 

9 
Laceration of small 
intestine 

S36.439 Laceration of unspecified part of small intestine 

8 Muscle stain T14.6 
Injury of muscles and tendons of unspecified body 
region 

7 
Laceration wound at left 
leg 

T13.1 Open wound of lower limb, level unspecified 

12 Blunt abdomen S39.9 Unspecified injury of abdomen, lower back and pelvis 

10 
Left shoulder 
dislocation 

S43.0 Subluxation and dislocation of shoulder joint 

11 Bleeding per nostril S00.3 Superficial injury of nose 

D
e
a
d

 

1 Traumatic brain injury  S06.9 Unspecified intracranial injury 

  Fracture of C-Spine S12.9 Fracture of neck, part unspecified 

5 Traumatic brain injury  S06.9 Unspecified intracranial injury 

  
Skull and Maxilofacial 
fracture 

S02.9 Fracture of skull and facial bones, part unspecified 
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องค์ประกอบกำรเกิดอุบัติเหตุ 

ปัจจยัด้านคน 

ในการขบัรถบนถนนสองชอ่งจราจรท่ีมีจดุเข้าออกอยา่งเช่นทางหลวงหมายเลข 359 นัน้ ผู้ขบัข่ีควรพงึระมดัระวงัและใช้
ความเร็วท่ีเหมาะสมอยูเ่สมอ ซึง่ในอบุตัเิหตคุรัง้นีน้ัน้ เน่ืองด้วยรถบรรทกุท่ีขบัมาด้วยความเร็วประกอบกบัเป็นชว่งทาง
ลาดลงเนิน ท าให้เม่ือเบรคแล้วจงึไมส่ามารถควบคมุรถได้และพุง่ชนรถตู้ไปในท่ีสดุ อีกทัง้ยงัเป็นความผิดพลาดของรถ
คนัท่ีเลีย้วตดัเข้าสถานี NGV ซึง่รถคนัดงักลา่วควรตรวจสอบให้มัน่ใจเสียก่อนวา่ไม่มีรถวิ่งมาในทิศตรงข้ามแล้ว จงึ
สามารถท าการเลีย้วเข้าจดุเช่ือมตอ่ได้ 

ปัจจยัด้านถนนและส่ิงแวดล้อม 

จากการส ารวจจดุเกิดเหต ุศนูย์วิจยัอบุตัเิหตฯุ พบจดุเช่ือมตอ่จ านวน 3 จดุในบริเวณท่ีเกิดเหต ุกลา่วคือ จดุเข้าออก 1 
จดุส าหรับอูร่ถบรรทกุ และจดุเข้า และ ออก รวม 2 จดุส าหรับสถานีบริการเชือ้เพลิง NGV (รูปท่ี 11) จากการสงัเกตใุน
ชว่งเวลาเดียวกนักบัเวลาท่ีเกิดเหต ุพบว่ามีรถเข้า-ออกจากถนนไปยงัสถานี NGV เป็นจ านวนมาก (รูปท่ี 12) ดงันัน้รถท่ี
ต้องการจะเลีย้วเข้า-ออก จากจดุเช่ือมต้องใช้ความระมดัระวงัในการเลีย้วเข้า-ออก ทกุครัง้ นอกจากนีแ้ล้วจากรูปท่ี 13 
ยงัจะเห็นได้วา่ถนนสองเลนท่ีมีเกาะกลางยงัเปิดโอกาสให้รถสามารถเลีย้วและแซงอยา่งกระทนัหนัได้แม้วา่จะมีการตี
เส้นทบึห้ามแซงหรือเลีย้วในชว่งถนนท่ีอนัตรายก็ตาม ซึง่เป็นหนึง่ในปัจจยัท่ีเกิดอบุตัเิหตุ 

 

รูปท่ี 11 สภาพถนน ณ ท่ีเกิดเหต ุ
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รูปท่ี 12 กระแสจราจรท่ีตดักนับริเวณหน้าจดุเข้าออก 

 

รูปท่ี 13 การท่ีรถแซงหรือเลีย้วซ้ายอยา่งกระทนัหนัท่ีจดุเข้าออก 

องค์ประกอบกำรบำดเจ็บและเสียชีวิต 

ปัจจยัด้านคน 

การคาดเข็มขดันิรภยัสามารถชว่ยรถความรุนแรงจากแรงกระแทกขณะเกิดอบุตัเิหตไุด้ ซึง่เข็มขดันิรภยัก็ได้ตดิตัง้ไว้ใน
ทกุท่ีนัง่ผู้ โดยสาร โดยเป็นเข็มขดันิรภยัชนิดสามจุด ติดตัง้ท่ีเบาะหน้าทัง้ด้านคนขบัและด้านผู้ โดยสารทางซ้าย สว่น
เบาะผู้ โดยสารต าแหนง่อ่ืนมีการติดตัง้เข็มขดันิรภยัชนิดสองจดุ(คาดเอว) แตจ่ากการตรวจสอบสภาพรถตู้หลงัเกิดเหตุ
พบวา่ในผู้ โดยสารในบางต าแหนง่ไมไ่ด้คาดเข็มขดันิรภยั ตวัอยา่งเชน่ผู้ โดยสารท่ีนัง่เบาะกลางในแถวท่ี 2 ท่ีเสียชีวิตนัน้
หากเขาคาดเข็มขดันิรภยั เข็มขดันิรภยัอาจจะชว่ยยึดรัง้ล าตวัของเข้าไมใ่ห้พุง่ไปกระแทกกบัวตัถอ่ืุนๆ ภายในรถได้ และ
ผู้ โดยสารในท่ีนัง่อ่ืนๆ ท่ีไมไ่ด้คาดเข็มขดันิรภยัก็ได้รับบาดเจ็บสาหสัเชน่กนั 
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ปัจจยัด้านอปุกรณ์ยึดรั้ง 

อีกหนึง่ปัจจยัตอ่อาการบาดเจ็บคือการใช้เข็มขดันิรภยัชนิดสองจดุ จากค าให้การของผู้ โดยสารสองทา่นท่ีนัง่อยูใ่นเบาะ
ด้านซ้ายของแถวท่ี 3 และ 4 กลา่ววา่พวกเขาได้คาดเข็มขดันิรภยัขณะเกิดเหต ุ เข็มขดันิรภยัในท่ีนัง่ดงักลา่วเป็นชนิด
สองจดุซึง่เม่ือเกิดอบุตัเิหตแุล้ว แรงยึดรัง้ของเข็มขดันิรภยัท าให้ผู้ โดยสารทัง้สองทัง้ได้รับบาดเจ็บท่ีชอ่งท้อง หากเปล่ียน
เข็มขดันิรภยัเป็นชนิด 3 จดุ แรงยดึรัง้จะกระจายไปท่ีสว่นหน้าอกด้วยและท าให้อาการบาดเจ็บจากแรงยึดรัง้ลดน้อยลง
เม่ือเปรียบเทียบกบัการใช้เข็มขดันิรภยัชนิด 2 จดุ  

อีกจดุหนึง่ท่ีสง่ผลตอ่อาการบาดเจ็บคืออปุกรณ์ยดึรัง้ท่ีนัง่กบัฐานของรถตู้  จากการตรวจสอบรถตู้หลงัเกิดเหตพุบวา่
อปุกรณ์สลกัยึดรัง้ท่ีนัง่เข้ากบัพืน้รถตู้ได้หลดุออกหลายต าแหนง่สง่ผลให้ท่ีนัง่มีการเคล่ือนตวั ซึง่การเสียรูปร่างของท่ีนัง่
อาจสง่ผลตอ่เน่ืองให้ผู้ โดยสารท่ีนัง่อยู่บนเบาะดงักล่าวอาจไปกระแทกโดนวตัถอ่ืุนๆ ภายในรถได้ การติดตัง้อปุกรณ์ยดึ
รัง้ท่ีนัง่และโครงท่ีนัง่ควรมีความแข็งแรงและได้มาตรฐาน เพ่ือชว่ยลดความรุนแรงของการบาดเจ็บท่ีเกิดขึน้ 

ปัจจัยส ำคัญของอุบัตเิหตุ 

ศนูย์วิจยัอบุตัเิหตแุหง่ประเทศไทยประเมินการเกิดอบุตัเิหตคุรัง้นี ้ เกิดขึน้จากสาเหตหุลกัๆ กลา่วคือการใช้ความเร็วท่ีไม่
เหมาะสมส าหรับถนนของรถบรรทกุ และสภาพถนนท่ีเป็นถนนสองชอ่งจราจรท่ีไมมี่การแยกกระแสจราจรด้วยเกาะ
กลาง และสาเหตหุลกัของอาการบาดเจ็บและเสียชีวิต คือ การใช้เข็มขดันิรภยัของผู้ โดยสารภายในรถ 
 


