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Crash ID: 150527 
 

ล ำดับเหตุกำรณ์ 
รถโดยสาร (V1) พร้อมด้วยผู้โดยสาร 20 คน ออกเดินทางจากจังหวัดอุดรธานีเมื่อวันอังคารที่ 26 พฤษภาคม 2558 เวลา
ประมาณ 20.00 น. มุ่งหน้าจังหวัดเชียงใหม่ ในช่วงเช้าขณะที่รถโดยสารว่ิงผ่านทางเขาระหว่างจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัด
ล าปาง จากที่ผู้โดยสารภายในรถให้ข้อมูล คนขับพบว่าระบบเบรกมีปัญหาและไม่สามารถชะลอความเร็วรถได้ในช่วงลงเขา
ก่อนถึงสี่แยกป่าขาม จึงว่ิงข้ามแยกและชนเข้ากับรถตู้ (V2) และรถยนต์อเนกประสงค์ (V3) รูปท่ี 1 แสดงต าแหน่งบริเวณ
จุดเกิดเหตุในช่วงระหว่างเส้นทางการเดินทางของรถโดยสาร หลังชนกับรถตู้ (V2) และรถยนต์อเนกประสงค์ (V3) รถ
โดยสารไดห้ลุดออกนอกเส้นทางและชนเข้ากับเสาไฟและบ้านที่อยู่ข้างทาง ก่อนที่จะหยุดนิ่ง ส่วนรถตู้เสียหลักไปชนกับเสา
ไฟ เสาป้าย ต้นไม้ข้างทาง และหยุดในสภาพหมุนอยู่บนผิวทางจราจร เป็นเหตุให้ผู้โดยสารในรถตู้ 3 คนกระเด็นออกนอก
ตัวรถพร้อมเบาะที่นั่ง ในขณะที่รถยนต์อเนกประสงค์หลังถูกชน ได้เสียหลักออกนอกเส้นทางและหยุดในต าแหน่งข้างรถ
โดยสาร แผนภาพแสดงล าดับเหตุการณ์ แสดงในรูปท่ี 2 

 
 

 

รูปท่ี 1 ต ำแหน่งบริเวณจุดเกิดเหต ุ
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รูปท่ี 2 แผนภำพล ำดบักำรเกิดอุบัตเิหต ุ



ในระหว่างการสืบค้นสาเหตกุารเกิดอุบัตเิหตุ ทางศูนย์วิจัยอบุัติเหตุแห่งประเทศไทยได้ท าการสมัภาษณ์ผู้ประสบเหตุ และผู้
ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกบัอุบัตเิหตุในครัง้นี้ โดยหนึ่งในผู้โดยสารของรถโดยสารให้ข้อมูลว่ารถคันดังกล่าวออกเดินทางจากจังหวัด
อุดรธานี เมื่อวันอังคารที่ 26 พฤษภาคม 2558 เวลา 20.00 น. และได้จอดรับผู้โดยสารที่จังหวัดหนองบัวล าภูและจงัหวัดเลย 
ผู้โดยสารยังให้ข้อมลูอีกว่า ระหว่างการเดินทางเครื่องยนต์ของรถโดยสารมีปัญหา ท าให้ต้องหยุดรถถึง 2 ครั้ง เมื่อรถโดยสาร
เดินทางผ่านช่วงเขา ซึ่งห่างจากจุดเกิดเหตุประมาณ 10 กิโลเมตร (แยกป่าลาด) ผู้ขับข่ีรถโดยสารคันดงักล่าว ให้ข้อมลูว่า ไม่
สามารถเปลี่ยนเกียร์ได้จงึหยุดรถ หลงัจากนั้นจึงพยายามขบัรถต่อไป และเมื่อมาถึงบริเวณทางลาดลงเขา (ประมาณ 900 
เมตร ก่อนถึงจุดเกิดเหตุ) ผู้ขับข่ีรถโดยสารพยายามเปลี่ยนเป็นเกียร์ต่ า แต่พบว่าไม่สามารถเปลี่ยนเกียร์ได้ และระบบเบรก
ไม่สามารถใช้งานได้เช่นกัน ผู้ขับข่ีจึงแจง้ผูโ้ดยสารว่ารถมีปญัหา ไม่สามารถเบรกได้ ให้ผู้โดยสารย้ายไปอยู่ทางด้านขวาของ
รถและหาที่ยึดจบัให้แน่น เมื่อรถโดยสารว่ิงมาถึงบรเิวณทางแยก ได้ชนเข้ากับรถตู้ และรถอเนกประสงค์ หลังจากนั้นจึงหยุด
ที่ข้างทาง ห่างจากจุดปะทะแรกประมาณ 122 เมตร  
 
โดยภายในรถโดยสาร จากผูโ้ดยสารทั้งหมด 20 คน มีผูเ้สียชีวิต 2 คน บาดเจ็บ 18 คน รถตู้ซึ่งมีผูโ้ดยสาร 8 คน มีผู้เสียชีวิต 
2 คน บาดเจบ็ 6 คน ส่วนรถอเนกประสงค์มีผู้โดยสาร 2 คน ได้รับบาดเจบ็เล็กน้อยทั้ง 2 คน สรุปข้อมูลการบาดเจ็บของผู้
ประสบเหตุ แสดงในตำรำงท่ี 1 
 
ตำรำงท่ี 1 สรุปข้อมูลกำรบำดเจ็บของผูป้ระสบเหตุ  
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ข้อมูลรถ 

 
รถโดยสำร (V1) 
รถโดยสาร (V1) เป็นรถโดยสาร 6 ล้อ สีฟ้า-ขาว แบบช้ันครึ่ง ด้านล่างเป็นห้องเก็บสัมภาระ และด้านบนเป็นส่วนของห้อง
โดยสาร ระบบเกียร์แบบธรรมดา และขับเคลื่อนล้อหลัง มีขนาดและมิติดังนี้ ความสูง 3.3 เมตร ความยาว 12.2 เมตร 
ความกว้าง 2.30 เมตร และระยะฐานล้อ 6.35 เมตร ซึ่งรายละเอียดของโครงสร้าง ขนาด และมิติของรถโดยสารคันดังกลา่ว 
แสดงในรูปที่ 3 และ 4 โดยรถโดยสารคันนี้ถูกประกอบข้ึนในปีพ.ศ. 2524 และตรวจสภาพครั้งสุดท้ายเมื่อเดือนธันวาคม 
พ.ศ.2557 



           
รูปท่ี 3 โครงสร้ำงเดิมของรถโดยสำรก่อนเกิดอุบัติเหตุ  

 
รูปท่ี 4 ขนำดและมิติของรถโดยสำร 

รถโดยสาร 31 ที่นั่ง ทางตอนหน้ามี 2 ที่นัง่ เป็นที่นั่งของผู้ขับข่ีและกระเป๋ารถ ส่วนตอนหลังมี 29 ที่นั่ง แบ่งเป็นที่นัง่ทางด้าน
ขวาจ านวน 10 แถว 20 ที่นั่ง และด้านซ้ายจ านวน 8 แถว 9 ที่นั่ง มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยแบบ 2 จุดทุกต าแหน่ง  ดังแสดง
ในรูปท่ี 6 แต่จากการตรวจสอบสภาพภายในตัวรถหลังเกิดเหตุ พบว่าผู้โดยสารทุกต าแหน่งที่นั่งไมม่ีการใช้เข็มขัดนิรภัย  
 
ภายในรถโดยสารมปีระตู 4 บาน เป็นประตูฉุกเฉิน 1 บานอยู่ทางด้านขวาหลงัของตัวรถ เบาะที่นัง่ภายในถูกยึดด้วยตะขอ 
โดยข้างหนึ่งล็อคไว้กับตัวรถบสัใกล้ทางเดิน และอีกข้างล็อคไว้กับแถบด้านข้างตัวรถ ต าแหน่งที่นัง่ภายในรถโดยสารและ
ต าแหน่งของประตู แสดงในรูปท่ี 5    
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รูปท่ี 5 ต ำแหน่งท่ีนั่งภำยในรถโดยสำร 

 
รูปท่ี 6 กำรติดตั้งท่ีนั่งและเข็มขดันิรภัย 

รถโดยสารคันดังกล่าวเป็นของบริษัท จักรพงษ์ทัวร์ ซึ่งเป็นรถช้ันครึ่ง VIP ว่ิงระหว่างเมือง จากการสืบค้นข้อมูลพบว่ารถ
โดยสารของบริษัทดังกล่าวเคยเกิดอุบัติเหตุก่อนหน้านี้ในแต่ละปี ช่วงพ.ศ. 2555 – 2558  โดยเมื่อวันที่ 21 เมษายน 2555 
รถโดยสารเบรกแตก ที่ จ.แพร่ มีผู้เสียชีวิต 6 คน และบาดเจ็บอีก 25 คน หลังจากนั้นเมื่อวันที่ 8 เมษายน 2556 รถโดยสาร
เบรกแตกและตกถนน ใน จ.เลย มีผู้เสียชีวิต  5 คน และบาดเจ็บอีก 51 คน แลกอีกครั้งเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2557 รถ
โดยสารพุ่งตกเหว ใน จ.แพร่ มีผู้เสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บ 18 คน 
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ความเสียหายของรถโดยสาร 
 
ด้านหน้าของรถโดยสารไดร้ับความเสียหายอย่างหนกั โดยเฉพาะทางด้านซ้าย สาเหตมุาจากเมื่อรถหลุดออกจากถนน ได้
ปะทะเข้ากับบ้านที่อยู่ข้างทาง ท าให้ทัง้หลังคาและคานค้ าของรถด้านซ้ายยุบตัวลง ดังแสดงในรูปท่ี 7 รูปท่ี 9 แสดงให้เห็น
ต าแหน่งของรถโดยสารหลังจากปะทะกบับ้าน ซึ่งจากการทีป่ะทะเข้ากับหลงัคา คาน และผนงัคอนกรีตของบ้าน เป็นสาเหตุ
ให้ส่วนหน้าของรถได้รบัความเสียหายอย่างหนัก  
 
 

        

รูปท่ี 7 ด้ำนหน้ำและด้ำนหลังของรถโดยสำร 

หลงัจากที่ทางศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแหง่ประเทศไทยได้ท าการวัดความเสียหายบรเิวณส่วนหน้าของรถ พบว่า ส่วนของหลงัคา
ยุบลงจากโครงสร้างเดิม 3.37 เมตร โดยการยุบตัวของหอ้งเกบ็สมัภาระและหอ้งโดยสาร คือ 0.97 และ 1.17 เมตร 
ตามล าดับ หลงัคาด้านซ้ายของรถยุบลงมาถึงบริเวณพื้นของห้องโดยสาร ดังแสดงในรูปท่ี 7 ความยาวทั้งหมดของรถโดยสาร
หลงัเกิดอบุัติเหตุ คือ 11.40 เมตร การยุบตัวด้านหน้าของรถโดยสาร ดังแสดงในรูปท่ี 8   
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รูปท่ี 8 กำรยุบตัวด้ำนหน้ำของรถโดยสำร 

 

 
รูปท่ี 9 ส่วนหน้ำของรถโดยสำรท่ีพุ่งเขำ้ไปในตัวบ้ำน 
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รูปท่ี 10 ควำมเสียหำยของรถโดยสำร 

รถตู้ (V2) 
รถตูย้ี่ห้อ TOYOTA สีขาว รุ่นไฮเอซ ปี 1995 เครื่องยนต์ดีเซล มีขนาดและมิติดังนี้ ความยาว 4.64 เมตร ความกว้าง 1.69 

เมตร และความสูง 2.05 เมตร 
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รถตู้มีจ านวนที่นั่งทั้งหมด 12 ที่นั่ง (รวมผู้ขับข่ี) ขณะเกิดเหตุมีผู้โดยสารภายในรถตู้ จ านวน 8 คน เป็นคนขับ 1 คน 

ผู้โดยสารนั่งข้างคนขับ 1 คน และอีก 6 คนที่เหลือนั่งอยู่ส่วนหลังของรถตู้ในต าแหน่งที่ 2, 3, 5, 6, 7 และ 10 ดังแสดงใน

รูปท่ี 11 ซึ่งในจ านวนผู้โดยสารทั้งหมดมีเด็กนักเรียน 5 คนและผู้ใหญ่ 2 คน บริเวณเบาะที่นั่งของคนขับและผู้โดยสารข้าง

คนขับมีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุด และจากการตรวจสอบบริเวณที่นั่งอื่นๆ พบว่าไม่มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัย ขณะ

เกิดเหตุ เบาะที่นั่งของผู้โดยสารแถวแรก (ต าแหน่งที่   2, 3 และ 4) กระเด็นออกจากตัวรถ ดังแสดงในรูปท่ี 14 ท าให้

ผู้โดยสารในต าแหน่งที่ 3 เสียชีวิตทันทีในที่เกิดเหตุ ส่วนเบาะที่นั่งที่เหลือหลุดออกจากจุดยึดและกระจายอยู่ภายในตัวรถ 

ดังแสดงในรูปท่ี 12 จากการตรวจสอบภายหลังการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า มีการใช้เข็มขัดนิรภัยบริเวณที่นั่งคนขับ ดังแสดงใน

รูปท่ี 13 ส่วนผู้โดยสารข้างคนขับให้สัมภาษณ์กับทีมสืบสวนอุบัติเหตุว่าไม่ได้คาดเข็มขัดนิรภัยและในขณะที่รถโดยสารชน

เข้ากับรถตู้น้ันตนได้จับบริเวณราวจับเอาไว้     

 

รูปท่ี 11 ต ำแหน่งท่ีนั่งภำยในรถตู้ 
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รูปท่ี 12 เบำะท่ีนั่งหลุดออกจำกจุดยึดและกระจำยอยู่ภำยในรถตู้ 

 

 

รูปท่ี 13 หลักฐำนแสดงกำรใช้เข็มขัดนิรภัยบริเวณท่ีนั่งคนขับ 

Driver’s seat 



 

รูปท่ี 14 ท่ีนั่งแถวแรกภำยในรถตู้กระเด็นออกนอกตัวรถบริเวณใกล้ท่ีเกิดเหต ุ

ความเสียหายของรถตู ้

พบความเสียหายอย่างหนักบรเิวณด้านหลงัและด้านขวาของตัวรถ (รูปท่ี 15-16) โดยที่รอยยุบตัวทางด้านหลังเกิดจากแรง

กระแทกจากการชนของรถโดยสาร และการยุบตัวทางด้านข้างเกิดจากการชนเข้ากบัวัตถุอันตรายข้างทาง (ต้นไม้, เสาป้าย 

และเสาไฟฟ้า) นอกจากนี้ ยังพบความเสียหายบรเิวณด้านหน้า คือ กระจกหน้าแตก และประตูฝัง่คนขับเสียหายเนื่องจาก

การชน  

       

รูปท่ี 15 สภำพควำมเสยีหำยของรถตู้ 



ความเสียหายทางด้านข้างเกิดข้ึนหลังจากที่รถโดยสารชนเข้าที่ด้านท้ายของตัวรถ ท าให้รถเสียหลักและชนกับวัตถุอันตราย

ข้างทาง ได้แก่ ต้นไม้, เสาป้าย และเสาไฟฟ้า ซึ่งท าให้เกิดรอยยุบตัวที่แตกต่างกัน 3 รูปแบบ (รูปท่ี 16) โดยรอยยุบตัวจาก

การชนต้นไม้ และเสาไฟฟ้ามีขนาดลึกที่สุด คือ 25 เซนติเมตร และรอยยุบตัวที่เกิดจากการชนเสาป้ายมีขนาดลึกที่สุด 15 

เซนติเมตร ส่วนทางด้านท้ายรถยุบตัวเข้าไปลึก 14 เซนติเมตร แผนภาพแสดงขนาดรอยยุบตัว แสดงในรูปท่ี 17 

 

รูปท่ี 16 สภำพรอยยุบบริเวณด้ำนขวำของตัวรถ

  

รูปท่ี 17 แผนภำพแสดงขนำดของรอยยบุบริเวณดำ้นหลังและด้ำนขวำของตัวรถ  

Sign post Electric poleTree

Height from ground 

level= 1.1 m

0.5 m1.5 m 1.5 m1.0 m

0.25 m
0.15 m

0.25 m

4.64 m

Electric post 
Sign Post  

Tree 



รถยนต์อเนกประสงค์ (V3)  

รถยนต์อเนกประสงค์ (Sports utility vehicle) สีฟ้าเทา ยี่ห้อ TOYOTA รุ่น Hilux 3.0 D Sports Rider 3000 ซีซ ี

โครงสร้างเดิมของรถ แสดงในรูปท่ี 18 มีขนาดและมิติ ดังนี้ ความยาว 4.30 เมตร ความกว้าง 1.50 เมตร ความสูง 1.70  

เมตร และระยะฐานลอ้ 2.80 เมตร มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยบริเวณที่นัง่ตอนหน้า โดยคนขับและผู้โดยสารตอนหน้าคาดเข็ม

ขัดนิรภัยทั้งคู่ในขณะเกิดเหตุ   

 

รูปท่ี 18 ขนำดโครงสรำ้งเดิมของรถยนต์ (V3) 

ความเสียหายของรถยนต์อเนกประสงค์ 

ความเสียหายหลักเกิดข้ึนบริเวณด้านท้ายของตัวรถ เนื่องจากถูกรถโดยสารชน วัดรอยยุบตัวสูงสุดได้ 23 เซนติเมตร ที่

ระดับความสูง 45 เซนติเมตรจากพื้นดิน กระจกและกันชนด้านท้ายรถแตก 

 

 

 

 

 

 

 



         

         

รูปท่ี 19 สภำพควำมเสยีหำยของรถยนต์อเนกประสงค ์(V3) 

ข้อมูลผู้ขับข่ี 

 

คนขับรถโดยสารเป็นชายอายุ 44 ปี มีใบอนุญาตขับข่ียานพาหนะ ประเภทที่ 4 มีอายุการใช้งานจนถึงปี 2560 โดยคนขับรถ

มีประสบการณ์ขับรถโดยสารมาแล้ว 10 ปี ในวันเกิดเหต ุ รถโดยสารคันดังกล่าวออกเดินทางจากจังหวัดอุดรธานี เวลา 

20.00 น. จอดรับผู้โดยสาร 2 ครั้ง ที่จงัหวัดหนองบัวล าภูและจังหวัดเลย จากการสัมภาษณ์ผูจ้ัดการของบริษัทรถโดยสารคัน

ที่เกิดอบุัติเหตุ ทราบว่าโดยปกตจิะต้องมีการผลัดเปลี่ยนคนขับที่จงัหวัดพิษณุโลก แต่ในครั้งนี้ไม่มีการเปลี่ยนคนขับ โดย

คนขับรถ ขับรถติดต่อกันเป็นเวลามากกว่า 10 ช่ัวโมง ตั้งแต่ต้นทางจนมาถึงจุดเกิดเหตุ และจากการสัมภาษณ์ภรรยาของ

คนขับซึ่งเป็นกระเป๋ารถโดยสาร ทราบว่าคนขับไม่คุ้นเคยกบัเส้นทางและรถโดยสารคันเกิดเหตุ เนือ่งจากปกตเิคยขับจาก

จังหวัดนครพนมไปจังหวัดเชียงรายเท่านั้น  

 
 
 
 



ข้อมูลถนน 

 

รถโดยสารเดินทางจากถนนทางหลวงหมายเลข 11 มาตัดกับถนนทางหลวงเอเชียสาย 1 (AH1) จุดเกิดเหตุอยู่บริเวณทิศ

ตะวันตกของทางแยก บนถนนทางหลวงหมายเลข 1019 ซึ่งเป็นทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร ถนนบริเวณที่เกิด

เหตุเป็นทางตรง ในขณะที่ช่วงถนนประมาณ 820 เมตร ก่อนถึงทางแยกที่เกิดเหตุ บนถนนทางหลวงหมายเลข 11 เป็น

ลักษณะลงเนิน มีความลาดชัน 3% ดังแสดงในรูปท่ี 20   

 

รูปท่ี 20 ข้อมูลถนน  

ก่อนเกิดเหตุ รถโดยสารว่ิงมาตามทางหลวงหมายเลข 11 ซึ่งเป็นถนน 4 ช่องจราจร (2 ทิศทาง) มาถึงบรเิวณทางแยกทีเ่ป็น

จุดเกิดเหตุ รถโดยสารใช้ช่องทางส าหรบัเลี้ยวซ้ายซึง่มี 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.34 เมตร รูปท่ี 21 

แสดงทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 11 เข้าสู่ทางแยก 

 AH1  

 Hwy no.11 

 Hwy no.1019 

Crash 

Scene 

 Phakhan Inters.. 

 AH1  



      

รูปท่ี 21 บริเวณจุดเกิดเหตุ (จำกทำงหลวงหมำยเลข 11 เข้ำสู่ทำงแยก) 

รถโดยสารชนท้ายรถตู้บริเวณจุดเริม่ต้นของถนนทางหลวงหมายเลข 1019 (ฝัง่ขาออกจากทางแยก) ดังแสดงในรูปท่ี 22 มี

ความกว้างช่องจราจรด้านนอก 3.0 เมตร และช่องจราจรดา้นใน 3.3 เมตร ความกว้างทางเท้า 4.5 เมตร (ทั้ง 2 ทิศทาง) 

ความกว้างเกาะกลางแบบยก (raised median) 1.5 เมตร แผนภาพหน้าตัดถนนบรเิวณจุดทีร่ถโดยสารชนกับรถตู้ แสดงใน

รูปท่ี 23 

 

รูปท่ี 22 ข้อมูลถนน 

Crash 

Scene 

 Left turn lane 

 Hwy no.11  

 AH1  

 AH1  

 Hwy no.11  

 Hwy no.1019  

POI 



 

รูปท่ี 23 แผนภำพหน้ำตัดถนนบริเวณจุดท่ีรถโดยสำร(V1) ชนกับรถตู้(V2) 

หลังจากที่รถโดยสารชนท้ายรถตู้ ท าให้รถตู้เสียหลักชนเข้ากับต้นไม้และเสาไฟข้างทาง รูปท่ี 24 แสดงแผนภาพหน้าตัดถนน

บริเวณจุดที่รถตู้ชนกับต้นไม้ข้างทาง มีความกว้างช่องจราจรด้านนอก 3.0 เมตร และช่องจราจรด้านใน 3.3 เมตร ไม่มีเกาะ

กลาง ความกว้างทางเท้า 6.0 เมตร โดยต้นไม้อยู่ห่างออกไปจากขอบผิวจราจรเป็นระยะ 1.8 เมตร   

 

 

 

รูปท่ี 24 แผนภำพหน้ำตัดถนนบริเวณจุดท่ีรถตู้ชนกับต้นไม้ข้ำงทำง 
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รูปท่ี 25 แสดงแผนภาพหน้าตัดถนนบริเวณจุดสุดท้าย (POR) ของรถโดยสาร(V1) และรถยนต์อเนกประสงค์(V3) ซึ่งจุด POR 

ของรถโดยสารอยู่ห่างจากขอบทางเปน็ระยะ 10 เมตร ความกว้างช่องจราจรด้านนอก 3.0 เมตร และช่องจราจรด้านใน 3.3 

เมตร ความกว้างเกาะกลาง 1.5 เมตร   

 

 

รูปท่ี 25 แผนภำพหน้ำตัดถนนบริเวณจุดสุดท้ำยของรถโดยสำรและรถยนต์อเนกประสงค์ 

หลักฐำนในท่ีเกิดเหตุ  

จากการตรวจสอบที่เกิดเหตุ พบหลักฐานหลายอย่างทีส่ามารถใช้ในการระบุทิศทางการเคลือ่นที่ของรถก่อนเกิดเหตุจนถึง

หลงัเกิดเหตุ อกีทั้งยงัมีภาพจากกล้อง CCTV ที่ช่วยในการระบุรปูแบบการชนและความเร็วของรถได้ หลักฐานทีพ่บในทีเ่กิด

เหตแุบง่ออกเป็น 3 ส่วน ตามล าดับการเกิดอบุัติเหตกุ่อนชน ขณะชน และหลังชน ดังนี้  

ก่อนชน 

จากข้อมลูการเดินทาง รถโดยสาร(V1) เข้าสู่ทางแยกโดยใช้ช่องจราจรส าหรับเลี้ยวซ้ายในขณะทีร่ถตู้(V2) และรถยนต์

อเนกประสงค์(V3) เข้าสู่ทางแยกโดยใช้ช่องจราจรในทางตรง รถยนต์อเนกประสงค์(V3) อยู่ด้านหน้ารถตู้(V2) ซึ่งทัง้สองคัน

มุ่งหน้าตรงเข้าสู่ถนนทางหลวงหมายเลข 1019 ทิศทางการเดินรถในช่วงก่อนชน แสดงในรูปท่ี 26 
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median
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รูปท่ี 26 ต ำแหน่งและทิศทำงของรถในช่วงก่อนชน (Pre-crash) 

ขณะชน 

จากการตรวจสอบกลอ้ง CCTV พบว่ารถโดยสารชนท้ายรถตู้บริเวณทางข้ามทางม้าลายฝั่งถนนทางหลวงหมายเลข 1019 

(ฝั่งขาออกจากทางแยก) (รูปท่ี27) ซึ่งปรากฏเป็นรอยครูดลกึบนผิวจราจร และพบรอยลอ้ของรถตู้อยู่บนทางม้าลาย (รปูที่ 

28) โดยจุดชนน้ี (POI) ใช้เป็นจุดอ้างองิในการวัดระยะของหลักฐานอื่นๆ ในที่เกิดเหตุต่อไป 

                        

รูปท่ี 27 ต ำแหน่งท่ีรถโดยสำรชนกับรถตู ้

 

BUS VAN 

SUV 

POI (bus & van) 

SUV 



 

            

รูปท่ี 28 หลักฐำนในท่ีเกิดเหตุแสดงจุดท่ีรถโดยสำรชนกับรถตู้ 

หลงัจากการชนครั้งแรก สง่ผลใหร้ถตู้เสียหลักและหมุนไปชนกับต้นไม้และเสาไฟข้างทางบริเวณด้านขวาของตัวรถ แรง

กระแทกดงักล่าวท าใหร้ถตู้กลบัเข้ามาหยุดอยู่ในช่องจราจรอีกครั้ง (รปูที่ 29) นอกจากนี้ยังพบหลักฐานอื่นๆ ในที่เกดิเหต ุ

ได้แก่ รอยล้อขนาดยาวจ านวนหลายรอยจากจุดที่เกิดการชนครั้งแรกจนถึงต้นไม้ข้างทาง ซึ่งแสดงให้เห็นว่า หลังจากการชน

ครั้งแรกรถตู้หมุนไปไกลกว่า 50 เมตร ในทิศทวนเข็มนาฬิกาก่อนที่จะชนเข้ากับต้นไม้ (รปูที่ 31) รูปท่ี 30 และ 32 แสดง

ร่องรอยของต้นไม้และเสาไฟที่ถูกรถตู้ชน โดยจะเห็นรถตู้หยดุอยู่บรเิวณใกล้เคียงกับต้นไมห้่างจากจุดชน (POI) ประมาณ 52 

เมตร  

ช่วงเวลาขณะที่รถตู้เสียหลักชนกบัต้นไม้ รถโดยสารชนท้ายของรถยนต์อเนกประสงค์(V3) ซึ่งเป็นการชนครัง้ที่ 2 (รูปท่ี 29) 

จุดชนของรถโดยสารและรถยนต์อเนกประสงค์อยูห่่างจากจดุชนแรก ประมาณ 55.70 เมตร  

BUS  



     

รูปท่ี 29 จุดท่ีรถโดยสำรชนกับรถตู้ (POI) และกำรหมุนของรถตู้ก่อนชนต้นไม้ข้ำงทำง 

  

รูปท่ี 30 ร่องรอยของเสำไฟและต้นไมข้้ำงทำง 
ท่ีถูกรถตูช้น  

 

รูปท่ี 31 รอยล้อของรถตู้ท่ีปรำกฏอยู่บนขอบทำงเท้ำ  

 

รูปท่ี 32 สภำพควำมเสยีหำยของเสำไฟและต้นไม้ และจุดสุดท้ำย (POR) ของรถตู ้ 

van  

POI (bus & 

SUV) 

Tree  

Electric post  POR of van  

Electric post  



ขณะชน 

หลงัจากที่รถโดยสารชนกบัรถยนต์อเนกประสงค์ (V3) รถโดยสารหลุดออกจากช่องจราจรห่างจากจุดชนประมาณ 75 เมตร 

รูปท่ี 33 แสดงให้เห็นการเคลือ่นที่ของรถโดยสารและรถยนต์อเนกประสงค์หลังชนกอ่นที่รถจะหยุด โดยจุดสุดท้าย ของรถ

โดยสารและรถยนต์อเนกประสงค์อยูห่่างจากจุดชนประมาณ 121 เมตร และ 8 เมตรจากขอบถนน ซึง่รถโดยสารได้ชนเข้า

กับเสาไฟและบ้านก่อนที่จะมาหยุดทีจุ่ดสุดท้าย 

 

 

 

รูปท่ี 33 เคลื่อนท่ีของรถโดยสำรและรถยนต์อเนกประสงค์หลังชน (Post-crash) 

รอยลอ้ของรถโดยสารปรากฏอยู่บนขอบทาง ช้ีให้เห็นจุดที่รถโดยสารหลุดออกจากผิวจราจร ดังแสดงในรูปท่ี 34 และ 35  

       

รูปท่ี 34 รอยล้อของรถโดยสำร แสดงให้เห็นเส้นทำงท่ีรถโดยสำรหลุดออกจำกผิวจรำจร 

POR van 



 

รูปท่ี 35 รอยล้อของรถโดยสำรมุ่งตรงไปยังบำ้น 

รูปท่ี 36 แสดงให้เห็นเส้นทางการเคลือ่นที่ของรถยนต์อเนกประสงค์หลงัจากชนกบัรถโดยสาร รถยนต์อเนกประสงค์เสียการ

ควบคุมและหลุดออกจากผิวจราจรห่างจากจุดที่ถูกรถโดยสารชน ประมาณ 60 เมตร บนผิวจราจรมรีอยครูดและรอยลอ้ของ

รถยนต์อเนกประสงค์ซึ่งห่างจากจุดชน ไปถึงจุดสุดท้ายที่รถหยุด ท าให้ทีมสบืสวนอุบัตเิหตสุามารถระบุเส้นทางที่รถยนต์

อเนกประสงค์เคลื่อนทีห่ลังจากที่ถูกชนได้ ซึ่งหลังจากทีร่ถยนต์คันดังกล่าวถูกชนท าใหร้ถหมุนและไปหยุดอยู่ข้างรถโดยสาร

ที่จุดสุดท้าย (POR V1&V3) 

         

รูปท่ี 36 เส้นทำงกำรเคลื่อนท่ีของรถยนต์อเนกประสงค์หลังชน (Post-crash)  

 



ข้อมูลกำรบำดเจ็บ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มีรายงานผูเ้สยีชีวิต 3 คน บาดเจ็บสาหัส 12 คน บาดเจ็บปานกลาง 3 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 12 คน รูปท่ี 

37 แสดงให้เห็นต าแหน่งที่นั่งของผู้ประสบเหตุภายในรถโดยสาร รถตู้ และรถยนต์อเนกประสงค์ โดยแบ่งความรุนแรงของ

การบาดเจ็บตามสีที่แตกต่างกัน โดยสีแดงหมายถึงต าแหน่งที่นั่งของผู้ประสบเหตุที่เสียชีวิต สีส้มหมายถึงต าแหน่งที่นั่งของ

ผู้ประสบเหตุที่ได้รับบาดเจ็บสาหัส สีเหลืองหมายถึงต าแหน่งที่นั่งของผู้ประสบเหตุที่ได้รับบาด เจ็บปานกลาง สีเขียว

หมายถึงต าแหน่งที่นั่งของผู้ประสบเหตุที่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อย และสีขาวหมายถึงต าแหน่งที่นั่งที่ไม่สามารถระบุช่ือและ

อาการบาดเจ็บของผู้ประสบเหตุได้ 

 

 

Index 

 

 

 

 

รูปท่ี 37 ข้อมูลกำรบำดเจ็บและต ำแหน่งท่ีนั่งของผู้ประสบเหตุ 
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ผู้โดยสารที่นัง่บริเวณฝัง่ซ้ายของรถโดยสารได้รบับาดเจ็บสาหัสจนเป็นเหตุให้เสียชีวิต 2 คน บาดเจ็บสาหสั 4 คน บาดเจ็บ

ปานกลาง 1 คน ส่วนคนขับได้รับบาดเจบ็สาหัส เนื่องจากเป็นต าแหน่งที่รถโดยสารปะทะเข้ากับตัวบ้าน ในขณะที่ผู้โดยสาร

ที่นั่งทางด้านขวาของรถโดยสารส่วนใหญ่ได้รับบาดเจ็บเพียงเล็กนอ้ย ดังที่แสดงในรปูที่ 37 อย่างไรก็ตามมีผู้โดยสาร 4 คนที่

ไม่สามารถระบุต าแหน่งที่นัง่และอาการบาดเจ็บได ้

รถตู้ ซึ่งมผีู้โดยสาร 8 คน จากการสบืสวนอุบัติเหตุพบว่า ทีน่ั่งแถวหน้า (ต าแหน่งที่นัง่ 2 3 และ 4) ได้หลุดออกจากตัวรถ

พร้อมผู้โดยสาร เป็นเหตุใหผู้้โดยสาร 1 คนที่นั่งอยู่ตรงกลางของแถวหน้าเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ดังแสดงในรูปท่ี 37 

ผู้โดยสาร 4 คน (ต าแหน่งที่นั่ง 2, 5, 7 และ 10) รวมทั้งคนขับรถตู้ได้รับบาดเจ็บสาหสั ผู้โดยสาร 2 คน (ต าแหน่งที่นั่ง 1 

และ 6) ได้รับบาดเจบ็เพียงเล็กน้อย  

ส าหรับผู้โดยสารรถยนตเ์อนกประสงค์ 2 คน ได้รับบาดเจ็บเพียงเล็กน้อย รายละเอียดการบาดเจ็บของผูเ้สียชีวิตและ

บาดเจบ็ทัง้หมด แสดงในตำรำงท่ี 2 

ตำรำงท่ี 2  รำยละเอียดกำรบำดเจ็บของผู้ประสบเหต ุ

รถโดยสารประจ าทาง : ผู้ประสบเหตุ 20 คน 

ล าดับที่ ต าแหน่ง เพศ อายุ ระดับการบาดเจ็บ อาการบาดเจ็บ AIS 
1 1A ชาย 44 เสียชีวิต -  บาดเจ็บหลายระบบ 6 

2 2A ชาย 34 เสียชีวิต  - บาดเจ็บหลายระบบ 6 
3 3A หญิง 19 รุนแรง -  บาดเจ็บบริเวณศีรษะรุนแรง 5 
4 4A หญิง 21 รุนแรง -  บาดเจ็บบริเวณศีรษะรุนแรง 

 5 
      - สมองบวม 
5 8A หญิง 24 รุนแรง -  แขนหัก 3 
6 9A ชาย 41 รุนแรง -  บาดเจ็บทรวงอกจากการกระแทก 

4 
      - ภาวะโพรงเยื่อหุ้มปอดมีอากาศ 

     -  ปอดช้ า 

     -  บาดเจ็บหน้าท้องจากการกระแทก 
7 10A ชาย 36 ปานกลาง  - บาดเจ็บหลายต าแหน่งบริเวณใบหน้า 3 
8 1C ชาย 28 รุนแรง -  กระดูกมือหัก 3 
9 5C หญิง ไม่ระบุ เล็กน้อย -  บาดเจ็บกล้ามเน้ือ 1 
10 8C ไม่ระบุ ไม่ระบุ เล็กน้อย -  ไม่ระบ ุ 1 
11 9C ชาย ไม่ระบุ เล็กน้อย -  ไม่ระบ ุ 1 
12 1D หญิง ไม่ระบุ เล็กน้อย -  ไม่ระบ ุ 1 
13 8D ไม่ระบุ ไม่ระบุ เล็กน้อย -  ไม่ระบ ุ 1 
14 9D ชาย ไม่ระบุ เล็กน้อย -  ไม่ระบ ุ 1 



15 10D ชาย 20 เล็กน้อย  - แผลฉีกขาดบริเวณใบหน้า 2 
16 คนขับ ชาย 44 รุนแรง -  บาดเจ็บบริเวณศีรษะรุนแรง 

5 
     -  บาดเจ็บทรวงอกจากการกระแทก 

17 ไม่ระบุ ชาย 58 รุนแรง  - บาดเจ็บบริเวณศีรษะเล็กน้อย 
5 

     -  กะโหลกศีรษะแตก 
18 ไม่ระบุ ชาย 16 ปานกลาง  - บาดเจ็บบริเวณศีรษะเล็กน้อย 3 

19 ไม่ระบุ ชาย 42 ปานกลาง - บาดเจ็บหน้าท้องจากการกระแทก 3 
20 ไม่ระบุ ชาย ไม่ระบุ เล็กน้อย - ไม่ระบุ 1 

 

 

รถตู้ : ผู้ประสบเหตุ 8 คน 

ล าดับที่ ต าแหน่ง เพศ อายุ ระดับการบาดเจ็บ อาการบาดเจ็บ AIS 

1 1 ชาย 8 เล็กน้อย - แผลฉีกขาดบริเวณหูซ้าย 2 
2 2 ชาย 61 เสียชีวิต - กระดูกซ่ีโครงหักหลายต าแหน่ง 4 
3 3 หญิง 59 เสียชีวิต -  บาดเจ็บหลายระบบ 6 
4 5 หญิง 7 รุนแรง -  บาดเจ็บเอ็นและเส้นเลือดบริเวณขาขวา 4 
5 6 ชาย 7 เล็กน้อย - บาดเจ็บบริเวณศีรษะเล็กน้อย 2 

6 7 หญิง 11 รุนแรง - ต้นขาซ้ายหัก 4 
7 10 หญิง 7 รุนแรง - บาดเจ็บบริเวณศีรษะรุนแรง 

5 
     - แผลฉีกขาดบริเวณขาขวา 
8 คนขับ ชาย 59 รุนแรง - ข้อเข่าขวาเคลื่อน 

4      - กระดูกสะโพกขวาหัก 

     - เส้นประสาทถูกกดทับ 

 

 

รถอเนกประสงค์ : ผู้ประสบเหตุ 2 คน 

ล าดับที่ ต าแหน่ง เพศ อายุ ระดับการบาดเจ็บ อาการบาดเจ็บ AIS 
1 1 หญิง 57 เล็กน้อย - บาดเจ็บกล้ามเน้ือ 1 
2 คนขับ ชาย 57 เล็กน้อย - แผลถลอกบริเวณขาขวา 1 

 

 

 



 

องค์ประกอบกำรเกิดอุบัติเหตุ 

ปัจจัยด้ำนผู้ขับขี ่ 

การขับรถเป็นระยะเวลานาน 

รถโดยสารออกเดินทางจากจังหวัดอุดรธานีตั้งแต่เวลา 20.00 น. โดยอุบัติเหตุเกิดข้ึนในตอนเช้าเวลาประมาณ 06.30 น. ซึ่ง

หมายความว่าคนขับรถโดยสารคันดังกล่าวได้ขับรถมาแล้วเป็นเวลาประมาณ 10.5 ช่ัวโมง โดยไม่มีรายงานเรื่องการใช้ยา

และการดืม่แอลกอฮอล์ของคนขับ กราฟแสดงช่วงเวลาการเดินทางของรถโดยสาร ดังแสดงในรูปที่ 38  
 

            Origin                                                                                 Crash            Destination 

 
         20:00                                                                                                               06:30           8:00 

     (26 May)                         (27 May) 

รูปท่ี 38 กรำฟแสดงช่วงเวลำกำรเดินทำงของรถโดยสำร  

 

ความไม่คุ้นชินกับรถและถนน 

ภรรยาของคนขับรถโดยสารให้ข้อมูลว่า คนขับไม่คุ้นชินกับรถและเส้นทาง และใช้เส้นทางดังกล่าวเป็นครั้งแรก. 

 

ปัจจัยด้ำนรถ 

ระบบเบรกช่วงลงเขา 

การขับรถระยะไกลบนเส้นทางทีเ่ป็นช่วงเขา ผู้ขับข่ีจ าเป็นต้องมีทกัษะการขับข่ีสูง โดยเฉพาะรถที่มีขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นรถที่ใช้
ระบบเบรกลม โดยทั่วไปกลไกการท างานของระบบเบรกลม จะเริ่มจากการกรองอากาศทีอ่ยู่ภายนอก น ามาบบีอัดเก็บไว้ใน
หม้อทีม่ีความดันอากาศสงู เมื่อท าการเบรก ท่อของวงจรเบรกจะไดร้ับอากาศที่ถูกสง่มาจากหม้อลมเบรก ซึ่งท าให้เบรก
ท างานและรถมีความเร็วช้าลง (Wikipedia, 2009) อย่างไรก็ตามเมื่อมีการใช้เบรกบ่อยๆ หม้อลมเบรกไมส่ามารถส ารอง
อากาศไดม้ากเพียงพอต่อการใช้เบรก ท าให้ไมส่ามารถใช้เบรกได้ ในกรณีนี ้ รถโดยสารคันดังกล่าวเดินทางผ่านช่วงเขามา
เป็นระยะทางไกล ก่อนที่คนขับจะพบว่าระบบเบรกมปีัญหาและไม่สามารถเปลี่ยนเกียร์ได้ช่วงลงเขา 
 

สภาพและอายุของรถ 

รถโดยสารคันดังกล่าวถูกประกอบข้ึนในปี 2524 ซึ่งหมายความว่ารถโดยสารคันน้ีมีอายุการใช้งาน 34 ปี การสบืสวนหลัง
เกิดอุบัตเิหตุแสดงใหเ้ห็นว่าโครงสร้างของรถมีสภาพเก่าและข้ึนสนิม 



 

ควำมเร็ว 

จากการตรวจสอบกลอ้ง CCTV บริเวณทางเท้า ท าใหส้ามารถค านวณความเร็วก่อนชนของรถโดยสารได้ โดยจุด A คือเสน้

หยุดบนถนนทางหลวงหมายเลข 11 บริเวณสี่แยก ซึ่งรถคันดังกล่าวว่ิงตรงมาถึงถนนทางหลวงหมายเลข 1019 ดังแสดงใน

รูปท่ี 39 

ระยะเวลาทีร่ถโดยสารเดินทางจากจุด A ถึงจุดที่ชนกบัรถตู(้POI) เท่ากับ 3.6 วินาที 

ระยะทางจากจุด A ถึงจุดที่ชนกบัรถตู้ เท่ากับ 80 เมตร (ไดจ้ากการวัดระยะในพื้นที่จริง) 

เพราะฉะนั้น ความเร็วของรถโดยสารก่อนชน เท่ากบั ประมาณ 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

 

 
รูปท่ี 39 กำรวัดระยะของสี่แยกท่ีเกิดเหต ุ

 

 

 

 

A 
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 Hwy no.1019  

 Hwy no.11  



องค์ประกอบกำรบำดเจ็บ 

ปัจจัยด้ำนรถ 

เข็มขัดนิรภัยและความแข็งแรงของที่นั่ง 

ภายในรถโดยสารมีผู้โดยสารจ านวน 20 คน มีผู้เสียชีวิต 2 คน บาดเจ็บสาหัส 7 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 11 คน จากการ
ตรวจสอบรถโดยสารและการสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุท าให้ทราบว่าขณะเกิดเหตุ ไม่มีผู้โดยสารที่ใช้เข็มขัดนิรภัย และสาเหตุ
ที่ท าให้ผู้โดยสารบนรถได้รับบาดเจ็บมาจากสภาพภายในรถโดยสาร เช่น เศษกระจก ที่นั่ง ที่พักแขน เป็นต้น  

ส่วนภายในรถตู้ เบาะที่นั่งด้านหลังไม่มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยและไม่ความแข็งแรง จากการสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุพบว่าใน
ขณะที่ถูกชน ผู้โดยสารภายในรถกระเด็นไปคนละทางและที่นั่งหลุดจากตัวยึดกระจายอยู่ในรถและบางส่วนกระเด็นออก
จากตัวรถ เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 1 คน สาเหตุหลักที่ท าให้ผู้โดยสารในรถตู้ได้รับบาดเจ็บคือความไม่แข็งแรงของเบาะที่นั่ง
และการไม่ติดต้ังเข็มขัดนิรภัย 

เข็มขัดนิรภัยที่ถูกออกแบบมาให้ยึดรั้งตัวผู้โดยสารไม่ใหเ้คลื่อนทีเ่มื่อเกิดแรงเหว่ียงต่างๆ จะสามารถช่วยลดความรุนแรงของ
การบาดเจ็บได้อย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งเป็นที่ทราบกันดีว่าความเร็วในการเคลื่อนที่ของผู้โดยสารเมื่อถูกแรงเหว่ียงหรือแรง
กระแทกขณะเกิดการชนน้ัน ส่งผลให้เกิดการบาดเจ็บรุนแรงได้ โดยทั่วไป เข็มขัดนิรภัยจะช่วยลดความเร็วในการเคลื่อนที่ 
ท าให้ลดความรุนแรงของการบาดเจบ็เมื่อเกิดแรงปะทะได้ (TARC, 2008) นอกจากนี้ยังช่วยลดโอกาสที่ผูโ้ดยสารจะกระเดน็
ออกนอกตัวรถได้อีกด้วย หากผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัย ความเสี่ยงในการได้รับบาดเจ็บสาหัสลดลง 40 -60 เปอร์เซ็นต์ 
(Nepal, 2002) ดังนั้นเข็มขัดนิรภัยจึงถือว่าเป็นอุปกรณ์ที่ส าคัญที่สดุ ที่สามารถลดโอกาสบาดเจ็บหรอืเสียชีวิตของผู้โดยสาร
เมื่อเกิดอุบัติเหตุได้ 

ปัจจัยด้ำนถนนและสิ่งแวดล้อม 

สภาพอันตรายข้างทาง 

หลังจากการชนครั้งแรก(รถโดยสารชนท้ายรถตู้) รถตู้เสียหลักชนกับวัตถุข้างทาง ได้แก่ ต้นไม้ เสาไฟ และเสาป้าย ซึ่งท าให้
เกิดรอยยุบตัวขนาดใหญ่รอบตัวรถ และผู้โดยสารในรถได้รับบาดเจ็บ ผู้โดยสารบางส่วนได้รับบาดเจ็บสาหัสเนื่องจาก
กระเด็นออกนอกตัวรถหลังถูกชนอย่างรุนแรง โดยทั่วไปวัตถุข้างทางจะถูกออกแบบและก าหนดให้ตั้งอยู่ในจุดที่เหมาะสม 
และเมื่อมีรถเสียหลักออกนอกข้างทางมาชน จะต้องไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อคนขับและผู้โดยสาร ข้อค้นพบจากการสืบค้น
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ (TARC, 2007) แสดงให้เห็นว่ารถที่เกิดอุบัติเหตุ ส่วนมากคนขับและผู้โดยสารจะได้รับบาดเจ็บ
สาหัสและสภาพรถมีความเสียหายอย่างหนัก เกิดจากการที่รถเสียหลักออกนอกเส้นทางและจบลงด้วยการชนเข้ากับวัตถุ
อันตรายข้างทาง 

 


